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ne des premiéres choses qui nous vient a I'esprit en voyant

cette meule, c'est de savoir si elle roule. On ne va pas
laisser planer le doute plus longtemps, Ia réponse est non !
Drailleurs, Andreas Guntern et Urs Wisler, co-gérants de Streetfighters
Switzerland, sont trés clairs sur ce point et ne cherchent absolument
pas a noyer le poisson lorsque le sujet est abordé. Habituellement,
~ nos machines sont destinées a étre utilisées sur route mais pour
' notre 10éme anniversaire, on a voulu faire quelque chose de
~ vraiment spécial précise Andreas. C'est donc officiellement
= . d'un show-bike dont il est question ici et Ten, son petit

s nom, n'a pas été choisi par hasard.
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Boudins king size
Ce qui interpelle le visiteur en premier lieu
(l'action se passe dans un salon, je vous rappelle...), cest la
taille des gommards, tout particulierement l'arriére qui avec une
largeur de 400mm demeure a ce jour le plus gros pneumalique
jamais monté sur une moto de « route ». Fabriqué a la main
par un anglais du nom de Syd Wellings, il en existe seulement
2 exemplaires au monde, le premier monté sur cette moto
et le deuxieme trénant dans le garage de son conceptedr,
) ﬁj du coté de Birmingham. Ne me demandez pas si c'est
maniable, Ia n'est pas le but recherché !
L'avant n'est pas en reste avec

e e la pose d'un slick en 180.

Evidemment, qui dit
gros pneus dit
jantes  sur

mesure.
C'est
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le fabricant Rick’s House qui s’y colle avec une paire
de cerceaux taillés dans la masse en 3 parties en 5.5
par 17 pour I'avant et 14.5 par 18 pour l'arriére.

Gixer sous amphétamines

Pour relier ces 2 monstres d'aluminium et de
caoutchouc au bloc airfhuile Suzuki (quelle autre
motorisation pour un street de ce gabarit ?...), il a
fallu gamberger un minimum et c'est la que Andreas
et Urs interviennent. En partant d'une feuille de
papier, les 2 compéres vont concevoir dans son
intégralité un chassis inédit en tubes d'aluminium a
grosse section, s'inspirant au passage trés largement
des cadres d'un petit fabricant anglais bien connu
des lecteurs de Street Monsters... Pour renforcer
I'aspect colossal du train avant, les tubes de fourche
d'origine sont recouverts de caches donnant l'illusion
d'une fourche de plus gros diamétre. La distance qui
les sépare est ensuite augmentée par l'entremise
de tés dessinés par Streetfighters Switzerland mais
usinés par Inoxus, une boite locale qui se charge
également de réaliser les disques de frein et toutes
les découpes laser présentes sur la moto. Plus

iWEc UNE LARGEUR DE 400MM. LE PNEU ARRIERE
DEMEURE A CE JOUR LE PLUS GROS JAMAIS
_IMONTE SUR UNE MOTO DE « ROUTE ).

¢

classiqgues mais tout aussi
soignés, les carters moteur (--
proviennent du catalogue
GSG.

Minimalisme au pays du gigantisme

Arrivés a ce stade, pas question de venir tout saloper

par un habillage foireux, le coté massif et brut de \
décoffrage de I'ensemble roues/cadre/moteur doit = e
rester prédominant. Pas de fioritures donc en ce qui /\ '

concerne la carrosserie. Coque arriére, réservoir \\;
et sabot moteur sont réduits a leur plus simple \;
“

expression, limite baclés pour le coup. Seule la o F
téte de fourche semble travaillée en reprenant les L
formes du logo de la maison. Elle est d'ailleurs
dispo séparément sur leur catalogue en ligne

pour ceux que ¢a intéresse...

De la table a dessin en passant par I'usinage,
la peinture et le remontage, ce n'est pas
moins de 450 heures de travail qu’il
aura fallu a notre duo suisse et leurs
partenaires pour venir a bout de ce
géant de métal, incroyable vitrine ;
de leurs savoir-faire respectifs. ,




EICHE TECHNIQUE
Modéle original : Suzuki 1100 GSX-R de 1990.
Propriétaire : Streetfighters Switzerland, Interlaken, Suisse.
Moteur : ligne d'échappement Schiile, kit radiateur d’huile GSG,
carters GSG, protége- cylindres dessinés par Streetfighters Switzer-
land et usinés par Inoxus.
Cadre : Streetfighters Switzerland en tubes d'aluminium, comman-
des reculées Firespeed modifiées.
Train avant : fourche d'origine, jante Rick’'s House en 5.5x17,
pneu 180x55x17 slick, caches fourche dessinés par Streetfighters
Switzerland et usinés par Inoxus, méme chose pour les tés et les
disques, guidon drag bar acier, maitre cylindre de frein et d'em-
brayage issus du monde custom, poignées taillées masse itou.
Train arriére : amortisseur d'origine, jante Rick's House en 14.5x18
élargie a 15x18, pneu Bunts en 400x30x18, monobras Streetfigh-
ters Switzerland.
Habillage : téte de fourche, coque et réservoir Streetfighters Swit-
zerland, sabot moteur Carcass (non, pas les muzikos...) modifig,
garde-boue avant X-Static (non plus... ahem), sellerie dessinée par
Streetfighters Switzerland et réalisée par AZ.
Peinture : noir satiné par Beutler.
Divers : tableau de bord WMD, faisceau revu.
Contact :
Streetfighters Switzerland
Andreas Guntern & Urs Wisler
Rugenparkstrasse 34
3800 Interlaken, Suisse
Tel : 0041 33 823 44 10
reetfighters-switzerland.com




