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Nuss Power:

Die ganze Geschichte begann schwer kri-

ntlich hat
ke genannt.

¢ Gerat erschaff®
wer sagt,

minell. Da erfuhr Martin iiber einen Kum-
pel, daB in einer mysteriosen Garage in
der Nihe von Basel eine Turbo-Hayabusa
stand, die vom Besitzer — h — nicht mehr
‘bendtigt wurde... SchlieBlich kam raus,
daB der Typ aus der Schweiz geflohen war
und mit internationalem Haftbefehl ge-
sucht wurde. Die Info half natiirlich
schlagartig, den Preis fiir dir Busa deutlich
zu driicken. Aber die Freude tiber das
vermeintliche ,,Schndppchen’ wurde bei
der ersten Inspektion in der heimischen
Garage arg gedimpft. Da war ein Hobby-
bastler am Werk gewesen, der wohl bes-
ser Briefmarken sammeln sollte, als seine
Griffel an Motoren zu legen.

Komplett nev aufgebaut

Der Lader war so groB dimensioniert, daf3
er sehr tief montiert werden muBte, und
das Motorendl via Turbo in den Auspuff
floB.Am Grunde des machtigen Vierzylin-
ders fand Martin noch gerade einen Liter
Ol vor, was ihn spontan veranlaBte, den
gesamten Motor zu zerlegen. Uber die

Greuel, die sich Martin bei der Revision
offenbarten, wollen wir den Mantel des
Schweigens htillen. Nur so viel: Das Aggre-
gat muBte komplett neu aufgebaut wer-
den, ansonsten hitte es bei der ersten
Ausfahrt bose Uberraschungen gegeben.

Weltweites Shoppen

Da Martin kein Freund von Kompromis-
sen ist, ging er auch gleich in die Vollen:
Wiseco-Kolben und -Pleuel, neuer Lader-
Kit von MC-Express sowie eine ganze
Schubkarrenladung weiterer Teile. Zu dem
Zeitpunkt war er bereits auf einem Preis-
niveau angelangt, fiir das er beim Motor-
radhandler schon eine nagelneue Hayabu-
sa hatte haben konnen. Doch das war
Martin egal, er hatte sich inzwischen eine
Arsch-lecken-Mentalitat beziiglich seines
Umbaus zugelegt und kaufte munter wei-
ter in der Welt ein. Das darf man wortlich
nehmen. Er rollte mit seinem virtuellen
Einkaufswagen durch die USA, Japan, Itali-
en und diverse andere Lander, ehe er wie-
der in der Schweiz ankam.

beduld

Beim Auspacken kamen dann so fei-
ne Sachen zum Vorschein wie GfK-
Schalen von Sebimoto aus Deutsch-

land, StoBdampfer von Legend Air

Suspension aus den USA, ein Elekt-
romotor, der den Zentralstander
ausklappt, von Maxxon aus Sach-

sen, Strobo-Light als Unterboden-
beleuchtung, Kupplungsdeckel

von GSG Mototechnik usw. Die
Liste wiirde einige eng bedruck-
te Seiten umfassen. Dal3 es beim
Einbau der Teile bei Streetfigh-
ters Inerlaken natiirlich eine
Menge Probleme gab und viel
mehr Zeit ins Land ging als er-
wartet, wird niemanden iiber-
raschen, der selbst einmal ein
solches Projekt in Angriff ge-
nommen hat. Martin hat ge-
lernt, mit der Geduld eines
buddhistischen Monchs der
Dinge zu harren, die da
kommen.

Ein Jahr Wartezeit

Nur als kleines Beispiel: Der Reifen muss-
te die maximale Hochstgeschwindigkeit
aushalten und die lag im Serienzustand
schon bei 305 km/h.Also belieB es Martin
beim originalen 190er-Pneu und bestellte
bei JMC in England eine lange Schwinge -
bezahlt im voraus und hatte iiber ein Jahr
Wartezeit.Als das Teil endlich eintraf, ent-
deckte Martin, daB inzwischen eine 240er-
Walze mit Freigabe existierte. Also, gar
nicht erst lange berlegt, sondern zum Te-
lefon gegriffen und eine neue Schwinge
bestellt. Wartezeit: Noch mal ein Jahr.
Ganz wichtig war fiir Martin die Lackie-

~rung. Mit einem Kumpel tiiftelte er wo-

chenlang iiber das Design und die Farbe,
ehe sie sich ans Werk machten. Das Er-
gebnis spricht fiir sich.

Der Horror zum Schiuf

Doch der Horror kommt immer zum
SchluB, auch in der Schweiz miissen die
Bikes durch eine leidige Priifung, ehe die
stolzen Besitzer es im offentlichen Ver-
kehr brennen lassen diirfen. Als Retter in
der Not erschien Martin die Firma Nuss
Power, die mit solchen Problemen bes-
tens vertraut ist. Wahrscheinlich war nie-
mand so erstaunt wie er selbst, als er sei-
ne Suzuki tatsichlich mit einem Num-
mernschild erblickte.

Der erste Ausritt war heftig, aber geil: Die
Supertrapp-Anlage briilite und die Haya-
busa beschleunigte wie ein Eurofighter.
Dabei steht der Ladedruck zur Zeit noch
bei milden 0,2 bar, was rund 220 PS
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bedeutet. Nachstes Jahr will Martin ernst machen
und den Druck auf bis zu 1,4 bar erhdhen...

Jederzeit wieder

Die Winter in der Schweiz sind bekanntlich
lang, also Zeit genug, um in den nachsten Mo-
naten noch einiges zu verbessern: zwei kleine
Ladeluftkihler, ein ,,Dampfrad* und das
Blow-off-Ventil. Trotz allem Arger, der vielen
Kohle und den durchgeschraubten Nachten:
Martin wiirde es sofort wieder machen.
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TECHKHNISCHE DATEN
Marke/Modell: ~ Suzuki Hayabuss, Bj. 1999
Besitzer:  Ein Spinny

Erbauer: Streetfighters Interlaken/Marcel
Nussbaumer von Nuss Power

Motor: Serie mit Turbolader, Innereien
komplett neu

Wasserkihler:  Zubehor
Luftfilter: Zubehdr

Kriimmer/Auspuff: 4-n-2-n-1, Endschalldampfer
von Supertrapp.

Ein Spinner

Serie, paliert
JMC mit Top und Bottom,

exzentrisch gelagerte Achse,
22 om langer

Federbein: ~ Airride von Legend Air =

Gabel: Serie, 15 % tiefer und harter

Gabelbriicken:  SFS mit Abdeckplatte gefrast

Rad vorn: PM Tantrum 3,5 x 17
Rad hinten:  PM Tantrum 8,5 x 18

Bereifung vorn: 712-8(7[] ZR 17

Bereifung hinten: 240/40 ZR 18
Lenker/Riser: Matchtop Variobar
Bremse vorn: ABM-Scheiben

Bremse hinten: El\?l-Scheiben




