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LE DECALAMINAGE
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Décision atelier

L'hydrogéne a I'assaut de la calamine

pum atelier | pratique

ENTRETIEN

L’hydrogene

a I'assaut de
la calamine

Concepteur, a l'origine, de systémes fixes d’injection
d’hydrogene sur moteurs industriels, la société Flex Fuel
arrive sur le marché du décalaminage par hydrogéne

avec une solide expérience et des machines de conception

et fabrication sérieuses.

PAR JEAN-MARC GERVASIO

e marché du décalaminage

des moteurs sans démon-

tage bat son plein. Histo-

riquement dominé par

des procédés utilisant

la chimie et ses nom-
breux produits dérivés, le marché
du nettoyage interne des moteurs
thermiques a vu s'installer depuis
quelques années une concurrence
de taille avec un procédé plus « natu-
rel» utilisant I'hydrogéne.
Particulierement efficace, ce trai-
tement d'un nouveau genre affiche
des résultats spectaculaires et permet
a des mecaniques complétement
étouffées par la calamine de retrou-
ver des performances proches de
celles d'origine. Ce procédé s'appuie
sur un matériel qui intégre principa-
lement un générateur d'hydrogéne,
dont la capacité et la performance
sont adaptées et dimensionnées pour
le nettoyage des moteurs.

Un encrassement inéluctable

L'expérience de Flex Fuel, mais éga-
lement de la profession, démontre
que I'encrassement des moteurs Die-
sel — et des moteurs essence dans
une moindre mesure - est a l'origine
de nombreuses pannes, Les condi-
tions de circulation difficiles, la
vitesse limitée, les petits trajets, sans
oublier la qualité aléatoire du carbu-
rant favorisent et accélerent |'encras-
sement naturel d'une mécanique
thermique. [l est également notoire

que le mauvais fonctionnement des
injecteurs, du systéme de préchauf-
fage (pour les diesels) engendre des
pertes de rendement importantes. Il
est alors aisé de comprendre qu'un
moteur sale ne puisse afficher ses
performances initiales et qu'il favorise
des pannes en cascade.

Avec ['apparition de dispositifs de
dépollution a la sophistication crois-
sante, le réparateur voit s'accroitre
des «maladies » qui affectent le

" fonctionnement des moteurs comme

jamais auparavant. Les mécaniques
pourtant bien nées sont devenues
d'une sensibilité extréme a 'encras-
semnent.

Nettoyer sans démonter

La solution a I'encrassement est alors
évidente, mais se pose la question du
temps que necessite le démontage
des piéces a nettoyer. En effet on
parle ici d'injecteurs, de soupapes, de
chambres de combustion, de collec-
teurs mais aussi de vanne EGR, de
turbocompresseur et de ligne
d'échappement (dépolluée ou non)
avec son lot de catalyseurs, de filtres
a particules et désormais de pieges a
NOx. Leur dépose exige plusieurs
heures d'atelier coliteuses et dont
l'automobiliste se passerait bien.
Face a cette problématique Flex Fuel,
comme d'autres, propose une alter-
native au démontage : un traitement
innovant et original qui repose sur
I'exploitation de I'hydrogéne. Pulsé
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dans le conduit d'air d'admission du
moteur, ['hydrogéne va permettre
d’augmenter considérablement la
température de combustion. Sous
I'effet de pyrolyse induit, les dépots
d'oxydation et de calamine, respon-
sables de I'asphyxie du moteur vont
alors briler et s'éliminer.

S'appuyer sur I'expertise
Attirées par l'intérét financier que
présente cet équipement d'atelier, en
genéral bien accueilli par les répa-
rateurs, bon nombre dentreprises
envahissent aujourd'hui ce marché.
En s'appuyant sur un argumentaire
technique douteux avec des pro-
messes de réussites techniques mal-
honnétes, celles-ci commercialisent
des machines aux performances trés
limitées et surtout a la conception et
qualité de fabrication désastreuses.
Difficile alors pour le professionnel
qui découvre ce matériel nouveau de
faire son choix sans aucune expé-
rience et de ne pas succomber a un
argumentaire commercial orienté.
Flex Fuel revendique pour sa part
une expérience significative dans
I'exploitation dirigée de I'hydrogéne
et peut sans honte se frotter a la
concurrence. Pour preuve, ['entre-
prise intégre a son offre une nouvelle

NOVEMBRE 2015 - N'I05 - DECISION ATELIER



A Lensemble des commandes de la station est regroupé sur le tableau digital. Il permet
d'accéder aux programmes ou de reprendre la main sur le fonctionnement de la machine.

version de la Hy-Calamine commer-
cialisée jusqu'ici. Baptisée Hy-Cala-
mine S, la derniére mouture se dis-
tingue par un tableau de commande
revisité |aissant place a un affichage
digital mais surtout par le pilo-
tage possible de la vanne EGR. Cette
fonction innovante et brevetée par
I'entreprise permet de décrasser plus
facilement cette piece tristement
célebre pour sa sensibilité a |'en-
crassement. Notons que la possibi-
lité de faire fonctionner I'EGR selon
un programme intégré a la machine
va permettre a I'hydrogéne véhiculé
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par le recyclage partiel de I'échappe-
ment de se diffuser dans I'admission,
la ot1 les machines concurrentes sont
absentes.

La bonne génération
d’hydrogéne

Fruit d'une conception et d'un déve-
loppement internes, la station Hy-
Calamine s'appuie sur I'expérience
acquise par I'entreprise depuis plu-
sieurs années. Méme si les stations
fixes qui sont montées sur des chalu-
tiers, des bateaux de la marine mar-
chande ou des locomotives eee
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MESURES A LAPPUI ...

La redaction de Décision Atelier a pu vérifier par elle-méme
l'efficacité du traitement a I'hydrogéne réalisé par la station
Hy-Calamine 1000 S de Flex Fuel sur une Renault Clio 15
dCi de 2010 totalisant
133425 kilometres. Le
traitement d'une durée
d'une heure a permis
d'abaisser la présence
des quatre principaux
gaz dangereux pour la
santé et d'augmenter
significativement la
puissance et |e couple
du moteur.
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A Arriver a traiter un tel niveau d'encrassement
sans démontage. telle est la performance que
propose le traitement a I'hydrogene de Flex Fuel.

see qu'équipe Flex Fuel sont diffici-
lement comparables, le principe
consistant a exploiter de |'hydrogéne
pour décrasser une mécanique ther-
mique reste semblable. La station qui
nous intéresse ici et qui est destinée
au secteur de I'automobile embarque
un générateur d’hydrogéne qui ex-
ploite trés classiquement le principe
de base d'électrolyse de I'eau mais
dont le fonctionnement a été bien
entendu sophistiqué et surtout par-
faitement sécurisé.

La machine n'utilise que de |'eau, et
aucun additif n'est requis pour son
fonctionnement. Le concepteur a
souhaité configurer sa station de telle
sorte que ['intervention humaine se
trouve réduite au minimum. Ainsi, le
débit d’hydrogene est calibré et figé
a une valeur correspondant a l'effet
recherché. Il est toutefois possible
de booster ce débit de 20 % pour
accroitre le décalaminage de méca-
niques tres encrassées, La machine
est programmée pour un cycle de
traitement de 6o minutes, suffisant
pour la majeure partie des véhicules
traités. Une efficacité supérieure
devra passer par une majoration du
temps de traitement, si necessaire.

Une utilisation simplissime

et trés rapide

La mise en route et le contrle du
fonctionnement de la station Hy-
Calamine sont simplissimes. La aussi
le concepteur a configuré le maté-
riel pour que rien ne ralentisse ou ne
pénalise la production habituelle de
I'atelier. Une fois lancée, la machine
libére totalement I'opérateur, qui
peut vaquer a d'autres travaux.

La procédure de mise en fonction se
résumea :

= Démarrer le moteur puis le lais-
ser atteindre sa température de fonc-
tionnement.

= Stopper le moteur et introduire
le tuyau véhiculant I'hydrogene dans
le conduit d’admission d’air. 1l est
déconseillé d'injecter I'hydrogéne en
amont du débitmétre d'air pour pré-
server celui-ci de I'humidité provo-
quée par les écarts de rempérature.

» Procéder au débranchement de la
vanne EGR et y brancher le cable
fourni (prescrit pour le modéle ren-
contré) en le reliant a la machine.

» Redémarrer le moteur et le laisser
tourner au régime de ralenti durant
toute la procédure. Toute accéléra-
tion est proscrite car non seulement
elle n'accélére pas le traitement mais
risque d'engendrer un fonctionne-
ment dégradé de la gestion moteur.
A noter que dans le cas ol, par
mangque d'acces, il serait impossible
de brancher la station a la vanne
EGR, l'opérateur devrait artificielle-
ment faire fonctionner celle-ci par
une modification réguliére du régime
moteur.

« Mettre en marche la machine en
programmant le temps du traitement
(par défaut 60 minutes). En ce qui
concerne la gestion de la vanne EGR,
la machine reconnait par son bran-

-chement sa présence et intégre auto-

matiquement son cycle de fonction-
nement dans le programme. Au
besoin, I'opérateur peut prendre la
main sur le programme et comman-
der a sa guise |'ouverture ou la fer-
meture de la vanne.

Une fois le traitement achevé et la
machine débranchee, il est conseillé
d'utiliser le véhicule 30 minutes a
régime soutenu (> a 3000 tr/min)
afin de finir d'éliminer tous les rési-
dus partiellement décollés lors de
I'opération et encore présents dans
I'échappement.

Un traitement curatif

mais surtout préventif

Méme avec un pouvoir calorifique
bien supérieur a la normale, ce trai-
tement a 'hydrogene ne pourra (ou
alors en s'appuyant sur plusieurs et
longs cycles de traitement) venir
a bout d'un encrassement trés
prononcé et fortement ancré sur les
piéces trés exposées aux gaz imbrii-
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1és. Il pourra trés certainement endi-
guer une partie des phénomenes liés
a I'encrassement de la mécanique
mais certainement pas nettoyer les
piéces a neuf. C'est principalement
pour cette raison que ce materie| est
prescrit en prévention et surtout sur
des véhicules utilisés sur un terrain
favorable & I'encrassement (petits
parcours, porte-a-porte, circulation
urbaine...). Dans ce cas, un traite-
ment tous les 15000 a 20000 kilo-
metres ou tous les ans fera incon-
testablement des merveilles. Au cha-
pitre de la prévention, il est important
de signaler qu'avant I'utilisation d'un
tel traitement le mécanicien doit
impérativement examiner avec un
outil dédié les paramétres de la ges-
tion moteur. Ce contrdle permet de
vérifier I'état des composants et
du fonctionnement du circuit d’anti-
pollution afin d'étre str que le(s)
dysfonctionnement(s) constaté(s)
sont bien imputables, et exclusi-
vement, al'encrassement prononceé
du moteur. u

A Lincontestable innovation
de la derniére station
Hy-Calamine 1000 S

« EGR pilot » est la fonction
qui permet le pilotage
automatique ou manuel
de la vanne EGR. En mode
automatique ce pilotage
sappuie surun cyde de

15 minutes (5 douverture,
5 de fermeture et

5 dialternance) reproduit

a quatre reprises sur la
durée totale du traitement.

«AFlex Fuel affiche une qualité
générale de ses stations qui
tranche sur ce marché ol la
mediocrité de la fabrication et

le peu de fiabilité des machines
sont souvent démontres
Lentreprise congoit el deéveloppe
le produit en interne alars que

Ia fabrication est sous-traitée
integralement dans I Hexagone.
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Mon diesel fume noir : comment

“ Mon diesel fume noir:
comment “I'assainir’ ?

Bouchons quotidiens, entretien négligé. . . a chaque accélération, tout le monde
se rallie a votre sinistre panache. Il est temps de cesser de jouer les enfumeurs!

Travaillez la “respiration”)
* Si les injections modemes &liminent quasiment foute

n moteur diesel qui crache de la fumée noire a
chaque accélération peut souffrir de plusieurs
mauix: certaines piéces de I'injection sont en

U fin de vie ou les conduits internes sont trés en-

crassés, Si ce phénoméne n'impacte pas forcément de
maniére importante le fonctionnement de la mécanique, |
il entraine systématiquement le refus au controle tech-
nique. En effet, l'opacité des fumées y est mesurée. =

Commencez par décrasser

- La cause la plus probable, et la moins colfeuse & reporer
: estun encrossement du moteur. S'il existe de nombreux
: : odditifs vendus en centres-autas, ['efficacité n'est pas
* foujours au rendez-vous. De plus, il est préférable d'éviter :
5 d'introduire un produit dont on ne connaft pas les effefs  :
¢ secondaires, dans un systéme d' injection @ 4000 €.
: Pn\nléglaz les méthodes ci-dessous.
: 11 heure de roulage “forcing”: mofeur bien chaud,
: allez faire une boucle d'une cinquantaine de kiloméfres, :
: comportant petite route ef autoroute, mais pas de ville.
¢ Surlaroute, faites monter e régime avec de franches
: accélérations. Sur autoroute, gardez le compte-fours
E enire 3000 et 40001r/mn @ vitesse stabilisée. :
i\l Un décrassage décalaminage professionnel : :
: de plus en plus de spécialistes se dotent de stations :
* : de décolaminoge & hydrogéne (Flexfuel-company. cam)
* Lopération consiste & injecter dans I'admission

. .

: un mélange hydrogéne/air pendant 30 mn @ 1h30 :
: (de 65 & 100 €/h), alors que le moteur tourne au ralenti. =
: Nos précédents tests ont démoniré I'efficacité du :
: processus et permis icccepiuflon au conirble technigue -

: de nos véhicules d'essai (précédemment refusés). :

* les cas extrémes,

: celo peut jouer sur :
: le moteur (@-coups, probléme de démunage) Ces :
: symptomes s‘accompagnent souvent de I'allumoge du
: voyant d'injection. Une réparation qui avoisine 400 €....
¢ NInjecteur défaillant: il suffit ue I'un des quatre (ou siX)
: injecteurs soit "bancal” pour que cela provogue des

Fz%ﬁ

“I'assainir” ?
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 possibilité de réglage, elles sont plus sensibles & I'tat

¢ de cerfaines piaces. Dans un premier femps, privilégiez

I'entretien périodique, nofamment le remplacement

: du filire @ air, Partiellement colmaté, ce demier peut

: &galement &tre responsable d'une perfe de puissance
91 d un uocmlssement de la consommation,

‘En dernier recours, le diagnostic

* Si le décrassage ef une révision ne viennent pas d bout
: du probléme, vous devrez passer par la case diagnastic :
: électronique. Opiez pour I'expertise d'un spécialiste

* du diesel (Bosch Car Service, Delphi Service Center).

¢ lls cumulent grande compétence et farifs de piéces

: intéressants, et proposent nofomment de I'échange :
: stondard ou de I'échange réparafion. En général, ce :
: sont les deux &léments suivanis qui posent prohléme

: I Vanne EGR bouchée:
¢ elle a pourrle de

: recycler une petite

* quantité des gaz

: d'échappement dans
. l'admission. A ferme,

: elle s'encrasse,

se bloque, ef, dans

fumées noires d l'accélération, voire -
au démarrage (mauvais brllage du &
gazole). En paraligle, on nofe des
bruits de cloquement du moteur. La :
remise en état varie de 800Q 1500¢€. :

N° 1401 - 10.07.2015 m




Choque semaine, nos deux “oborarnfing”
exparts, Jérdme Fombelle et Thomas
Kaufresne, mettent leurs compétences
avolre service, quil sagisse de sujets
profiques, de prise en main de Nouveaux

occessoires ou de comparatifs de produits.

Un laborataire de tests de 100 m?
équipé de tout loutilloge nécessaire
pour évaluer, voire forfurer, les
équipements ou matériels iés A l'auto.
POUR LES CONTACTER
lobooutoplusprofique@mondador ir

VOS QUESTIONS
Vi

Bernard Jullien, po- o o100

5 Celo amive souvent opeds le

remplocement du pare-brise.
Sochez que cetie vignetle n'est pos
obligatoire. Il est foutefois possible
d'en obtenir une nouvelle auprés de
voire centre, en préseniant une copie
du rapport &t la carle grise,

IIOlI\'ElI!TE PRODUIT

Fixations pour tapis
Clips de topis de sol Botfari, 10 €
en grande surlace et centra-aulo

VAVIS DU LABC U@ v
Efficaces mais chers

Une pointe d'acier fixe lo base

& la mogquette, puis un clip roverse
le tapis pour sy visser. Simple

pIRIAITI1/QIUlE
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Le décrassage a hydrogene

/-z%lbz-
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LE DECRASSAGEA HYDROGENE

Apres les additifs et autres fluides miracles, la tendance, pour revigorer
un moteur encrassé, est au nettoyage par injection d’hydrogene.
Ce nouveau traitement tient-il ses promesses ? Nos tests et nos réponses.

fencrassement est un mal qui
affecte de nombreux die-
sels. Surtout s'ils sont abon-
NEs aux parcours urbains. A
la longue, les résidus carbonés de
la combustion (la calamine) peuvent
obstruer les antéres du moteur @
gripper des piéces sensibles et oné-
reuses (vanne EGR, injecteurs. ..,
® De 65 a 100 € Pour éiminer
celte suie, certains professionnels
s'équi désormais de stations de
décalaminage A hydrogéne. L'opé-
ration consiste A injecter dans %ad-
mission dair un mélange hydrogene-

oxygéne durant 30 minutes 3 1 h 30,
moteur au ralenti. Ce traitement (fac-
turé de 65 4 100 €3 a pour effet de
décoller et briler les dépdts noiritres.
Avet la promesse d'une triple action:
répénérer les pidces encrassées, éli-
miner les fumées noires et améliorer
puissance et consommation,

® Deux vieilles autos au lest Auto
Plus. Pour vérifier Vefficacité de la
Tecetie, NoUs Avons soumis deux vé-
hicules bien fatigués — un Peugeot
806 et une Ford Flesta - 3 un profes-
sionnel spécialisé dans le nettoyage

i hydrogene (Flexfuel Company). =

600u 70 km/h, en 4° ou 5%

1 Moteur®plus sain!

otre B04 présentail plusieurs

Sur hrois alerfes mojeures signalées,

du remplacement’. 1000 & 1500 €)
el de la pompe & injection (1000 €).
Bien pour 1 b de frailement & 65 €.
Sur la Flesto, recalée au confole
fechnique, I'op&ration a permis
d'éliminer les fumées el de franchir

fobstacle du CT (1 oussi, 1 hd 65 €).

* Pugr qr modithe, b wleur pe oot pas excider 3ot
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QQD LE TEST DE LA SEMAINE

3 Conso: rien, mais...

2 Puissance: du mieux

‘Eliminafion de la calamine a redonné du
ffle au moteur. Dans chaque cas, nous
avons regagné quelques chevaux, disponibles
@ un régime plus bas| Conséquences:
une conduife plus souple, un moleur moins
poussif dans les cdles e plus réoctif

65 /100 km

Autp LE VERDICT Du préventif valable

Fl“s Le désencrassage & Ihydrogéne ne réparera pas une piéce
endommagée et n'oliégera pas vraiment lo consommation. Mals,

@ fitre préventil, il permet d'éviter un colieux changement de piéca ou une

confre-visite au CT. E1, bonus, de regagner en ogrémen de conduile!

/-'u.-) FUEL
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Nice-matin
FlexFuel décrasse les moteurs

des bateaux

TROPHEES DE LECO
Qui seront
les lauréats 2016

EXCLUSIVITE

3608&1 s'attaque a la
dépendance des hotels

Votre cahier gratuit tous les lundis

lundi 5 décembre 2016

nice-matin

www.nicematin.com
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Mobilisons-nous

maintenant pour
|a Ligne Nouvelle
Provence-Céte d'Azur

Vous

aussi,

signez la pétition sur
WWW.COTE-AZUR.CCI.FR/JE-SOUTIENS-LA-LNPCA

economie

FlexFuel décrasse

les moteurs des bateaux

A la une La société basée a Sophia Antipolis vient d'étre chargée par la DGA de développer
une unité mobile de nettoyage des moteurs de grande puissance des navires civils et militaires

Lidée

Fondée en 2009, FlexFuel Energy Developement (FFED)
fait rimer économie et écologie dans automobile et le
nautisme. La société dont le siége social est a Sophia
Antipolis est spécialisée dans l'optimisation des
performances et des consommations des moteurs,
explique son fondateur, Sébastien Le Pollés. « Depuis le
1= décembre, nous avons débuté le projet Hy-Motor. La
Direction générale de lArmement (DGA) qui a investi a
‘hauteur de 70 % dans le programme nous a chargés de
développer une unité mobile de des moteurs
de grande puissance des navires civils et militaires. »

Le défi|

FFED s'appuie sur la technologie de décalaminage mise au
point pour les moteurs des véhicules industriels et des par-
ticuliers. Une technologie prévue pour des voitures d'une
cylindrée de 2 | qu'il faut adapter & des navires de oo L. A
terme, Hy-Motor réduira de 12 % la consommation de
carburant et de 30 % les polluants et le coﬁtd'entretien/l_

Lobjectif

Lentreprise qui est membre du Pdle Mer Méditerranée
a 12 mois de R&D pour aboutir 3 un prototype de
station de décalaminage. S'ensuivront 6 mois de test
« que nous ferons avec le service soutien de la flotte de
Toulon », confie le dirigeant.

Linvestissement

FFED qui terminera l'année avec un chiffre d'affaires
multiplié par quatre a 2,6 M€ est en train de lever 6 M€
afin de répondre au projet de |3 DGA et de renforcer
son équipe commerciale. « Nous passerons de 23 a

30 salariés d'ici la fin de l'année. » Pour 2017, la société
vise un chiffre d'affaires avoisinant les 5 ME.

www.flexfuel-company.com/

Le produit

FFED s'occupe de la conception de sa gamme de
produits et en sous-traite la fabrication « 100 %
frangaise, insiste Sébastien Le Pollés. Outre le projet
Hy-Motor, nous avons développé et commercialisé un
boitier de conversion bioéthanol pour tout véhicule a
injection électronique ; Hy-Marine pour nettoyer les
moteurs diesel des bateaux ; Hy-Train pour ceux des
trains. Nous avons également mis au point une station
mobile de décalaminage que nous proposons a la
location aux garagistes. En injectant du gaz (hydrogéne
et oxygéne) dans l'admission d'air, elle nettoie les
moteurs encrassés, leur redonnant puissance, réduisant
leur consommation jusqu’a 15 % et évitant les pannes.
Le tout sans utiliser de produits chimiques. » FFED qui
veut dupliquer son modéle économique en Europe
(Allemagne, Espagne, Italie, Angleterre) exporte sa
station au Benelux et a Hong Kong.

KARINE WENGER

A1
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Décision atelier
Stations de décalaminage

Historiquement doming rateur e dart b
rmance sont adaptées et
dimersbonnées paur ke nectoyage

et mctrrs.

par des procédés utilisant etla
585 'hmb'l ux

Ln encrassement indhuctable

Lexpérienca de la profession

démotre que encrassement des

moteurs Diesel - et des moteurs
dans

atrel » utilisant

w1 d'une mécanique thermique, I
st adors asd de-comiprenire quum
e sk ne pulsse afficher ses
perfarmances inftiales et quil fave-
1He des pannes en cascade, Aver
T-mn e dispnsits de dépal-
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Nos astuces pour faire durer le turbo

NOS ASTUCES POUR

faire durer le turbo

Aujourd'hui indispensable pour une mécanique puissante et sobre, le turbo

est une piéce fragile si on ne le respecte pas. Et pour
il faut en comprendre le fonctionnement.

3 Unnm maointent par
pallers lubrifie

6 gGéométiie varioble, de
ou un piston,coulissant
[£} ru!rahun :1(, Iu huh

le faire durer,

Valérie Dunatier, 77100 Heauy

5 La couse la plus proboble est le
colmatage du filire d’habitacle.
b !

d'adm
geéometri

Isiste, cela peut pruvenir du
Wfiloteur lui-méme, ou du blocage
s volets qui dirigent I'ir vers les

Vrdangez souvent
Le turbo est trés sensible a la qualité

Ne coupez pas le moteur
brutalement

La pression d’huile joue un grand
role dans le bon fonctionnement
du turbo. Or, celle-ci est engendrée
par le moteur. Si ce dernier est arrété
alors que le turbo tourne encore, de
gros dégits sont a prévoir sur les pa-
liers . Le moteur ne doit étre coupé
qu'au ralenti. Pas de souci avec un

Respectez la mécanique

Des variations thermiques trop
brusques mettent a mal le turbo.
Faites chauffer la mécanique tran-
quillement et, 4 linverse, aprés de
fortes sollicitations comme un trajet
autoroutier, calmez le jeu une di-
zaine de minutes avant l'arrét com-
plet, cela évite la cokéfaction.

de I'huile. Usée, ou d'une viscosité | stop/start: il respecte cette condition. | Comment diagnostiquer
inappropriée, elle se cokéfie* avec bo fatiqué ?
la chaleur. Les résidus abrasifs quien | Faitesun décrassage reguller un turbo fatigue

découlent détériorent les paliers
et bloguent la géométrie variable 2.
Les intervalles de révision sont donc
a respecter scrupuleusement. Mais
si vous voulez éviter tout risque de
casse, vidangez deux fois plus sou-
vent, ou optez pour I'entretien sévé-
risé inscrit dans le carnet d'entretien
{photo ci-dessus). En plus, le filtre &
huile doit étre changé & chaque fois.
Si vous roulez peu, et que I'échéance
n'est pas atteinte dans 'année, vidan-
gez une fois par an. Le remplacement
du filtre & air en temps et en heure
est également impartant. §'il est col-
maté, le turbo doit fournir un effort
supplémentaire, ce qui peut endom-
mager les pales du compresseur 7,

Les pieces mabiles de la géométrie
variable % sont sensibles a I'encras-
sement. Une fois par mois, moteur
chaud, un trajet autoroutier réduira
le phénoméne. Au besain, un décras-
sage peut étre fait par le concession-
naire a l'aide d'un additif profession-
nel ou dans un centre proposant le
décalaminage a I'hydrogéne
(flexfuel-company.com).

Surveillez le niveau d'huile. Sl baisse
de plus d'un lifre aux 1000 km, il se peut
que le furba en consomme. A l'exces,
¢a fume bleu & I'échappement. Un fort
sifflement en accélération est aussi un
signe de coup de fatigue. Pour en avoir
le ceeur net, démontez la durit d'enirée
duturbo, qui vient du filtre @ air.

De ['huile y stagne? (Pholo) Ale! Faites
faire un diagnostic précis par un pro.

N.SOLER
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Contrat avec la Marine nationale pour

FlexFuel
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Contrat avec la Marine nationale
pour FlexFuel

ABORDAGE. La sociéte basée a Sophia, qui développe des
systemes de décalaminage des moteurs pour améliorer
leurs performances, réduire leur consommation et protéger
I'environnement, décroche un beau contrat avec la Marine

nationale.

® La Marine nationale a confié a
Flexfuel la frégate Jean de Vienne
a Toulon pour tester son procédé
de décalaminage sur les moteurs
puissants afin d’améliorer leurs
performances. Si les résultats sont
positifs, la société s'ouvre ainsi des
marchés trés importants, non seu-
lement avec les Marines natio-
nales d'autres pays, mais aussi
avec les compagnies maritimes de
transport ou de croisiére. La pol-
lution devient un critére d’accueil
des unités dans certains ports.
Ce test avec la Marine nationale,
d'un cofit de 700.000¢€, est finan-
cé a hauteur de 70% par I’Etat.
Pour faire face, Flexfuel procéde
ecrutement de deux ingé-
écanique manne sur

bientdt a I'étranger (Belgique,
Hong Kong, Malaisie, Vietnam...).

Flexfuel, leader
du décalaminage,

La frégate Jean de Vienne carbure désormais a la technologie FlexFuel.

Dix commerciaux, également rat-
tachés a Sophia Antipolis, sont en
cours de recrutement. Autre déve-
loppement cété boitiers de
conversion des moteurs a essence
au biocarburant. L'entreprise pro-
pose de nouveaux modéles com-
patibles avec les véhicules essence

de derniére génération & injection
directe. Ils permettent de réduire
le budget carburant et les émis-
sions de gaz a effet de serre de
40%. Prés de 120 garages
naires le commercialisent déji-,.,

(8.000 taxis) et plusieurs réseaux
de bus succombent au systéme.
En 2015, Flexfuel décide de trans-
férer son siege de Paris a Sophia
Antipolis. «Choix dicté par la pré-
sence sur la technopole du péle

a choisi Sophia
DEMENAGEMENT. L'entreprise quitte Paris
pour se rapprocher de la Marine nationale

qui adopte sa technologie de réduction
de consommation et décalaminage.

@ La Direction Générale de I'Ar-
mement attribue en décembre
une subvention de 500.000€ a
Flexfuel pour adapter sa techno-
logie aux puissant moteurs
(12.000 chevaux) équipant les
navires de la Marine nationale
pour réduire de 12% leur consom-
mation de carburant, de 30%
leurs polluants et de 30% leur
colit d’entretien. Belle reconnais-
sance pour la startup créée en
2009 a Paris par Sébastien Le Pol-

lés pour optimiser les perfor-
mances des moteurs. Autodidacte
passionné de mécanique, Sébas-
tien Le Pollés ne cesse de créer
depuis I'age de 18 ans. «<En 2007,
pour favoriser Uutilisation du bioé-
thanol par les véhicules a essence,
j'ai développé des boitiers de conver-
sion.» Devenu leader sur ce pro-
duit, il s’attaque ensuite au mo-
teur diesel. «Via linjection
d’hydrogeéne, on optimise le moteur
diesel tout en assurant son décras-

Sébastien Le Pollés.

sage par décalaminage.» Un brevet
mondial lui ouvre des 2012
des marchés avec les barges sur la
Seine puis les bateaux de péche,
son systéme leur procurant a
la fois une économie de 5 a 12%
de carburant et le nettoyage des
moteurs. Une centaine de bateaux
de péche en France 'ont déja
adopté. Les exploitants de loco-
motives diesel pour le fret sont

également séduits. En 2014, Flex-
fuel innove avec des stations mo-
biles de décalaminage a I'hydro-
gene louées aux garages. «En s’y
branchant une a deux fois par an,
le moteur retrouve sa vélocité ini-
tiale, divise par deux ses émissions
polluantes et réduit sa consomma-
tion.» Déja adopté par 350 sta-
tions, Flexfuel prévoit d’en équi-
per 4.000 en 2019. La société G7

transports de TADEME avec lequel
nous travaillons pour la Marine
nationale.» Une dizaine de com-
merciaux y sont rattachés. «Nous
créons en 2017 un centre de R&D
avec le recrutement de deux ingé-
nieurs en mécanique marine et
électronique. A terme, il n’est pas
exclu d’y transférer la totalité de
nos 22 salariés du centre R&D ac-
tuellement situé a Paris. Nous al-
lons lever 6M€ pour financer notre
développement commercial en An-
gleterre, au Benelux et en Alle-
magne avant demain lAsie, de quot
envisager pour 2017 un double-
ment de notre chiffre d’affaires
(2,7M€ en 2016).

MICHEL BOVAS




© Une montée en température trop faible

es trajets courts et des régimes
D de ralenti trop fréquents em-

péchent le moteur de monter
en température (puis de la conser-
ver). Or cette condition est indispen-
sable pour une bonne combustion et
le fonctionnement normal des élé-
ments mécaniques ou de dépoallu-
tion. Sinon les suies sy accumulent
et engendrent nombre de soucis...

Turbo encalamine

La calamine s'accroche aux parois
internes de la turbine. Cela use les
ailettes et vient a bout de I"étanchéité
du palier central, Le moteur manque
de puissance, fume noir, voire bleu
quand I'huile qui lubrifie le palier
passe dans I'"échappement,
Colitduremplacement: jusqu'a1400€

Collecteur, culasse bouchés

Les conduits s'obstruent et limitent le
passage des gaz. La voiture manque
de puissance et la consommation
augmente. Point de salut sans le
démontage du collecteur, voire de
la culasse, suivi d'un décalaminage.

Coiit du nettoyage: jusqu'a1200€

! A SAUNIER

Vanne EGR bloquée

Pour limiter les émissions de NOx
{oxydes d'azote), de 5 4 40%, des
gaz d'écha\)pemenl sont réinjec-
tés dans I'admission. C'est la vanne
EGR qui autorise ou non leur pas-
sage, Quand les suies la bloquent
fermée, le calculateur allume juste le
voyant de défaut. Si elle est bloquée
ouverte, le défaut est accompagné
de démarrages difficiles, de tumée
et d’'un mangue de puissance.

Colitduremplacement:  jusquad00€
Jusqu’a 1200 €surun 1D du Groupe VW *

injecteurs “de travers”
Dépdts obligent, leur jet de pulve-
risation se trouve modifié. La com-
bustion est moins compléte, le mo-
teur clague, fume noir, et l'aiguille
interne de l'injecteur s'use plus vite.
Il est possible de réparer, mais il faut
souvent remplacer.

(200 € en échange/réparation)
Encrassé par de fréquents mini-

trajets, 'injecteur perd sa précision
de pulvérisation : ennuis en vue!

*Car radiateur intégré et indissociable de fo vanne EGR

@ Des conditions de régénération qui ne sont pas atteintes

son régime de fonctionnement
ne sont pas suffisamment im-

Si la température du moteur et

| portants, le calculateur ne peut en-
trer dans le mode de régénération du
Fap. Pour briler les suies qui y sont

piégées, le calculateur doit faire mon-
ter les gaz d'échappement a plus de
600 °C, ou 400 °C dans le cas d’'un
systéme additivé, du type HDi PSA,

Le Fap ne se vide plus

Quand le Fap est colmaté, le voyant
s'allume, vous invitant a prendre
rendez-vous chez votre conces-
sionnaire. Un décrassage peut étre
salutaire, mais le remplacement du
filtre, voire du calculateur, est sou-
vent nécessaire.

Coiit duremplacement:jusqu'a2 000 €

Bientét, le catalyseur SCR

Ce nouveau type de catalyseur, util
sant de I'AdBlue injecté dans la lign
d'échappement, réduit de manie:
importante les NOx. Mais il a aus
besoin d'une température suffisan!
pour éire efficace (250/300 °C min
Si cette condition n'est pas rempli
I'urée va se cristalliser dans le catal
seur, le colmater, voire le rendre deéi
nitivement inopérant. Lauto se metli
alors en mode "sécurité” (bridage
80 km/h) etimposera la case garag

Coltduremplacement: jusqu'a1000



fauche, outre le risque
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ra refuseé
technique.

ignette et ne faillira
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traitement curatif,

<« Décrassez une fois par semaine:
au minimum, faites une boucle de

50 km sansiirajet enville. Restez
au-delt de 4000 Irmn & vitesse
stabilisée, le plus longtemps possible.
Celo va éliminer les dépdts e, sl besoin,
déclencher un cycle de régénération.

<« Utilisez tout le potentiel du moteur:
au quotidien, accélérez franco pour
utiliser fe turbo sur des plages hautes.
Egrenez les rapports rapidement
jusqu‘d votre vitesse de croisiere.
Bonus, ce cdté “vite en action”

va aussi limiter la consommation
(méthode de I'écoconduite).

« Loissez le stop/start activé.

En ville, quand le moteur tourne au ralenti,
les goz d'échoppement sont plutct
“froids” et, souffiés sur les Fop et/ou SCR.
vont vite faire baisser lo tempérolure des

* métaux calalyseurs, qui alors, marchent

mal ou plus du tout, Aussi, lnissez
le stop/start actif et retirez bien le pied

" de l'embrayage, sur les boites

mécaniques, pour qu'll enfre en action.

<« Ropprochez les vidanges.
Lencrassement d’un moleur diesel
est aussi di a lo “carbonisafion” de
I'huile, notomment dans les paliers du
turbocompresseur. Vidanger souvent,
tous les ans si vous roulez peu, ou

"2 en suivent 'entretien préconisé pour

un usage intensif, limite le phénomene.

Remplacez le cache sous le mofeur.
Vous l'ovez peul-étre endommagé ou

', perdu, el pas remplacé car il colite cher

(de 100 @ 200 €). Sachez que son ulilité
premiere n'es! pas d'éfre un cache-

- misere. En évitant & 'oir de s'engouffrer

dans le compartiment moteur, il permet
{i ce demnier d'occélérer sa monlée en
température et de conserver les Fap ef
aufres au chaud. D'oli son importance.

=
BES,

our décrasser le bloc et ses
P organes périphériques, deux

solutions: ajouter un additif a
l'air ou au carburant. Mais ne jouez
pas les apprentis sorciers en versant
un flacon dans le réservoir. Le mal
peut étre pire que le reméde. Emme-
nez la voiture chez un pro, qui trai-
tera votre moteur sans risque.

La perfusion d’hydrogéne:

| de 100 150 € le traitement

Cela consiste & injecter dans I'admis-
sion un mélange hydrogéne/air pen-
dant 1h30, tandis que le moteur fonc-
tionne au ralenti. Mieux, la station de
décalaminage Hy-Calamine (Flexfuel-
company.com) force l'ouverture et la

fermeture de |a vanne EGR pendant

.

QUESTION
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PRATIQUE A
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F'opération. Nos précédents tests ont
démontré |'efficacité de ce traitement
et permis de retrouver la puissance
d'origine, supprimer les fumées, réus-
sir le controle technique (mérme pour
un diesel auparavant refusé). Mieux,
cela a aussi régénéré les vannes EGR.

L'éconettoyage: de 70

a 100 € par organe traité
Dans les centres d'éconettoyage Bar-
dahl, la “Machine 360" permet I'in-
jection d'un additif directement dans
la pompe haute pression, pendant
que le moteur tourne au ralenti, Le
processus dure de 30 a 45 minutes,
pour chaque additif dédié a un élé-
ment précis (admission d‘air, circuit
d'injection, EGR, Fap).

dans I'admission,

i alors que le moteur
tourne au ralenti.
Dans le méme
temps, la machine
commande la vanne
EGR par différents
cycles d'ouverture
et de fermeture.
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Ce petit boitier dans votre moteur va vous
permettre de rouler vert et moins cher
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FFED, dirigée par Sébastien Le Pollés, commercialise depuis 2008 une gamme de produits pour optimiser les performances et consommations

automobile, le ferroviaire ou le nautisme. D.R.

Flexfuel Energy Development a congu un boitier de conversion au bioéthanol
s'installant sur les véhicules essence afin de réduire les émissions de gaz a
effet de serre et la consommation de carburant.

Flexfuel Energy Development a congu un boitier de conversion au bioéthanol
s'installant sur les véhicules essence afin de réduire les émissions de gaz a effet de
serre et la consommation de carburant.

Face aux problémes de pollution, le gouvernement a annoncé ['homologation, au ler trimestre
2017, des boitiers de conversion au bioéthanol (E85) et de leur installation afin que les
automobilistes puissent adapter leurs véhicules essence et rouler avec ce carburant, propre,
économique et produit en France.

Spécialisée dans |'optimisation des performances et des consommations des moteurs,
FlexFuel Energy Development (FFED) a développé un boitier de conversion au bioéthanol qui
s'installe sur tout véhicule a injection directe. Commercialisé en janvier, il diminuera de 40% a
la fois le budget carburant et les émissions de gaz a effet de serre. Avec la publication de
l'arrété d'homologation, l'obtention de la carte grise s'en trouvera simplifiée et permettra aux
véhicules équipés d'étre dispensés de circulation alternée en cas de pic de pollution.

Sébastien Le Pollés, président de la PME dont le siége social est basé a Sophia Antipolis, de
préciser : «Le propriétaire du véhicule équipé du boitier bénéficiera aussi d'une carte grise
gratuite ou & moitié prix, selon les préfectures, et d'un abattement de 40% sur les émissions de
CO2 inférieures a 250 g/km pour le calcul du malus écologique. Seule alternative a 'essence et
seule solution sur le marché pour les injections directes, les boitiers de conversion au
bioéthanol (E85), certifiés et garantis cing ans, sont compatibles avec tous les véhicules
essence en circulation depuis 1995, soit 80% des voitures essences mises sur le marché.»

Ce kit peut étre installé auprés de 120 garages partenaires de FFED qui souhaite élargir son
réseau a 1000 garagistes d'ici a la fin de ['année prochaine.

www.flexfuel-company.com
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L'officiel des transporteurs
Le nettoyage écologique des diesels

DECALAMINAGE DES MOTEURS

Le nettoyage écologique des diesels

Ameéliorer la combustion pour éliminer les dép6ts qui encrassent le moteur, tel est 'objectif
du décalaminage. La société Flexfuel Energy Development annonce la commercialisation,
cette année, d'un procédé destiné aux poids lourds.

pécialisé dans I'optimi-

maoteur, Flexfuel Energy

Development(75) a dé-

veloppé une technolo-
gie de décalaminage pour les mo-
teurs de véhicules particuliers et de
véhicules industriels jusqu'a 16 li-
tres de cylindrée. Positionné
comme solution écologique de dé-
pollution de diesels industriels par
injection d’hydrogéne gazeux,
Hy-Calamine EGR Pilot a été testé
dans des flottes de bennes a or-
dures ménagéres, autocars etauto-
bus, véhicules industriels, pu-
bliques comme privées, via des
concessionnaires Renault Trucks
et des membres du réseau G-
Truck. 11 en ressort, selon la firme,
une réduction de 40 % en moyenne
des particules et polluants (mo-
noxyde de carbone CO et hydro-
carbures imbriilés HC, oxyde
d'azote NOx). Quant aux consom-
mations/CO;, Flexfuel fait état
d'une réduction moyenne de 15 %
(- 58 % pour les polluants et -10 &
20 % de consommation pour les
bus Transdev).

La société argumente aussi sur
les économies d'entretien tirées
d'une réduction significative des
changements de pices critiques et
colliteuses comme les injecteurs,
soupapes, pistons, turbos, vannes
EGR* et filtres & particules. Leur
encrassement par accumulation
de résidus charbonneux conduit &
la fragilisation et & des effets né-
fastes : pertes de puissance, fu-
mées, surconsommations et défail-
lances fatales.

TRAITEMENT ANNUEL
Le procédé repose sur un généra-
teur d'hydrogene qui dissocie par
électrolyse (systéme anode/ca-
thode) les molécules d'eau utili-
sées en lieu et place de tout addi-
tif. Les molécules d’hydrogine et
oxygéne produites sontinjectées a
I'admission avant le turbo, enri-

chissant le mélange et conduisant
a dissoudre la calamine dans les
cylindres et le haut moteur par
réactions chimiques induites (re-
combinaison des molécules en
solvant a environ 1200°C). La
technologie est également com-
patible avec les moteurs ferro-
viaires et nautiques.

Préconisé a la fréquence d'une
fois paran, le temps de traitement
d'environ 2 heures est défini par
les informations issues d'un ana-
lyseur 5 gaz. Les machines PLsont
commercialisées en différentes
capacités, mais aussi louées a par-
tir de 399 €/mois. Créée en 2009
pour la conversion des moteurs
essence au bioethanol, dont elle
revendique le leadership en
France, la société de 22 salariés est
présidée par Sébastien Le Polles.
Elle dispose en propre de 3 unités
mobiles de traitement en France
et d'un atelier pilote a Vulaines/
Seine (77). La commercialisation
auprés des flottes et concession-
naires PL est annoncée pour
2017. ¢ F. BEAUVILLAIN

* EGR: exhaust gaz recycling (nb : la
vanne EGR pilote la quantité da gaz
d'échappement réinjectée dans le moteur
pour en réduire une partie des polluants).
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CIRCUIT DES GAZ DANS LE MOTEUR AVEC POINT
DE BRANCHEMENT HY-CALAMINE

Chambre do combustion

Baitier papilion

Filtre & air

. Flux d'admission
. Flux de recyclage
. Flux d'échappement
Le pilotage de la vanne EGR optimise le n e du turbo, celui

du catalyseur et du filtre 4 particules étant piloté a partir des

données de I'OBD (outil de diagnostic embarqué) du véhicule selon
le taux de colmatage.

Résultats du véhicule test sur dépanneuse MAN

de 2004 (411224Kkm)
co: 1,11 0,75
co 0,01 0
HC (ppm) 2 0,56
NOX (ppm) 152,47 93,5
co 1,35 -9%
co 0,005 ~60%
HC (ppm) 2 ~100%
NOX (ppm) 205 —16%

Source : Flexfuel Energy Development

L'Dfficiel des Transporteurs — N° 2865 du 3 février 2017
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Aprés le Peugeot Partner, c'est maintenant
au tour de son cousin le Citroén Berlingo
Multispace de se décliner en version élec-
trique. Le moteur delivre une puissance

de 67 chevaux et un couple de 200 Nm, I
est alimenté par deux packs de balteries
lithium-ion (d'une capacité de 22,5 KWh),
qui prennent place dans le soubasse-

ment de part el d'autre du train arriére et
assurent une autonomie thacrique de 170
km. Ce ludospace &lectrique peut emmener
5 passagers et conserve un coffre identique
a celui des versions a moleur thermigue. Le
prix du Beriingo électrique n'est pas encore
connu,

Un mofeur propre
gréce a Flexfuel

Energy

Depuis le 1" mars demier, Flexiuel Energy
Development (FFED) met son expertise au
senvice de la Belgique. Spedialiste dans le
nettoyage moteur en France, FFED a pour
objectif d'implanter jusqu'a 100 machines
de décalaminage chez nous en 2017, Ces
stations pourront se trouver chez des gara-
gistes partenaires. Pour rappel, nettoyer
un mateur encrasse

permet de
réduire sa
consomima-
tion jusgu'a
15% et ainsi
de faire des
Economies.
Géndralernent,
une fois net-
toyée, la moto-
risation retrouve
egalement un
peu de sa puis-
sance.

2

Auto Trends

Un moteur propre gratce a Flexfuel Energy !
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ACTUS
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SCOOP
la nouvelle VW Polo

S 1]
i |

Voikswagen dévoilera sa nouvelle Polo {la 6e genération) & I'autornne, au Salon de
Francfort. En attendant, le modéle boucle ses derniers tests et la nouvelle Palo a
été surprise durant son développement par le média sud-africain Cars, qui a pris
le modéle en photo. Esthétiquement, les évolutions sont légéres par rapport ala
version actuelle. Mais sous la carrasserie, tout est neuf puisque cette Polo repose
sur la nouvelle plate-forme allégée MQB A, qui sert déja de squelette a la nouvelle

Seal Ibiza.

DACIA
le break logan en mode SUV

Le break Legan jous les baroudeurs avec cette nouvelle variants Stepway, au style
aventurier. Le modele s'offre une face avant redessinée, une ceinture de plastique
autour de la camosserie, des barres de toit en finition « Dark Metal » el une suspen-
sion rehaussée de 5 cm (qui porte la garde au sol & 17,4 cm). A l'intérieur, on note
une sellerle spécifique. Sous le capot, la Logan MCV Stepway embarcue le 0.9 TCe
turbo essence 90ch (& bofte manuelle ou robotisée) et le diesel 1,5 dCi 80ch (bolte
rmanuelle uniquement),

G T e

www.autotrends.be / 9
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en Belgique

22 Mars 2017 - Web

Nouvelles stations de décalaminage en
Belgique

Le décalaminage est une solution pour nettoyer les moteurs encrassés par des
résidus charbonneux. Un nouvel acteur, frangais, a décidé d’ouvrir une centaine
de centres chez nous en 2017.

L'opération de décalaminage consiste & nettoyer les moteurs encrassés par la calamine {accumulation
d'hydrocarbures non bralés). La technique consiste a injecter de 'lhydrogene et de 'oxygéne dans
I'admission d’air. Cette solution existe déja un peu partout chez nous, mais un nouvel acteur s'est
installé depuis ce mois de mars. La société frangaise FlexFuel Energy Development (FFED) a pour
abjectif d’installer une centaine de nouveaux centres en Belgique. D'aprés FFED, le décalaminage par
hydrogéne « permet de réduire la consommation et de diminuer la pollution du véhicule » tout en

« retrouvant les performances d'origine et d'éviter les pannes ». Cette opération, qui dure moins d'une

heure, colte entre 65 € et 95 € en moyenne.
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Flexfuel energy development se développe
en Asie

7 Avril 2017 - Web

Vendredi 7 avril 2017
FlexFuel Energy Development se développe en Asie
par Frédéric MARTY

La firme spécialisée dans le nettoyage des moteurs par
injection de gaz et dans la conversion au bioéthanol se
déploie dans plusieurs pays d'Asie aprés une premiére
expansion en Belgique.

FlexFuel Energy Development se développe a I'international.
Cette PME francaise spécialisée dans la dépollution moteur s'est
implantée en Belgique depuis le début du mois de mars grace a
I'ouverture de plusieurs centres de décalaminage. L'entreprise
dirigée par Sébastien Le Pollés recrute actuellement une
quinzaine de collaborateurs et vise le déploiement d’une centaine de machines sur 'année. Au-dela
de ce marché voisin, la firme vient de s’installer 2a Hong Kong, au Vietnam et en Malaisie. Dans ces
trois pays, FlexFuel Energy a noué des partenariats avec des acteurs locaux pour déployer son
service de nettoyage des moteurs,

A Hong Kong, I'entreprise est présente chez plusieurs réparateurs et met en place un service a
domicile pour dépolluer les moteurs sur les véhicules de flottes (VL, PL et bus). Cette prestation a
notamment débuté auprés des taxis de la ville, Toutes les Toyota Crown GPL passeront ainsi entre
les mains de la société francaise. « Ainsi nettoyés, les moteurs utilisés ne produisent plus de
fumées noires, réduisent de moitié les émissions nocives et permettent d'économiser jusqu'a 15 %
de carburant » explique S, Le Pollés, Au Vietnam, I'implantation a été rendue possible grace a un
distributeur de piéces de rechange. Ce contrat s’est traduit par un premier lot de 12 machines Hy-
Calamine destinées aussi bien aux véhicules légers qu'aux poids lourds. Enfin, en Malaisie, le
marché des flottes est également ciblé grice a un rapprochement avec un acteur local.




TOPYOS| A FLE)fFueL

Flexfuel recrute des garages-stations

L'INFO PRO QUI REUSSIT A TOQUS

16 Mai 2017 - Web

FlexFuel recrute des garages-stations

“ublié par =wws ZePros News Par Caroline Ridet

16/05/17 & 15:26 - Mise & jour le 17/05/17 & 10:28dans le club Automobile ©
Depuis dix ans, FlexFuel Energy Development (FFED) surfe sur les 'rﬂm
solutions de limitation des émissions poliuantes. 7
En 2007, il rebondit sur le développement du bioéthanol (EB5) en A e
France en développant son propre beftier de conversion et en \ ' i
recrutant des garages installateurs. La PME rassemble assez
rapidement un réseau de 120 garages partenaires qui ont installé
25 000 boftiers. Depuis janvier dernier, FFED a élargi son offre en
propesant de nouveaux boitiers (certifiés et garantis cing ans)
compatibles avec les véhicules essence de derniére génération a
injection directe. Objectif : monter & un millier de boltiers installés
par mois (contre moins d'une centaine aujourd’hui), boostés par
la publication de I'arrété d'homologation attendu d'ici l'été qui
simplifiera 'obtention de la nouvelle carte grise et 'ouverture des
centres villes aux véhicules équipés méme en cas de pic de
pollution.

Le décalaminage a I'hydrogéne : l'autre altenatif de

traitement de |'éco-entretien
Lautre pilier de FFED : le développement d'une prestation de Séba
décalaminage, La PME développe sa station de décalaminage Hy-
Calamine EGR Pilot proposée via une formule de location. « A
raison de trois & quatre prestations facturées entre 69 et 299 € par
mois, le loyer de 299€ HT est couvert », assure Sébastien Le Pollés, le P-DG. Trois ans aprés son déploiement, la
machine est utilisée par 410 ateliers qui réalisent en moyenne 30 a 40 prestations par mois, « pour peu que le
réparateur ait envie de vendre ce service », assure 5. Le Pollés. Avec ces cartes en main, le jeune patron veut doubler
pour cette année son CA 2016 qui a atteint 2,6 ME. Pour y parvenir, il doit passer son équipe de commerciaux
terrain de 20 & 30 personnes et gonfler son réseau de garages partenaires. « Actuellement, nous recrutons 25 & 30
nouveaux partenaires par mois, nous devons passer @ 40 recrutements mensuels pour atteindre d'ici 2019 le mailloge
nécessaire de 4 000 garages nécessaire @ lo couverture des territoires. Notre démarche est d'intégrer une solution
comparable @ celle de I'éco-entretien. » FFED promet « un nouveau concept vraiment innovant qui va faire basculer le
marché », présenté sur Equip Auto en octobre prochain.
Caroline Ridet
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Comment faire durer le FAP

1
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TRAJETS URBAINS,
LE GRAND ENNEMI

Ne réaliser gue des courts trajets, ou
les accumuler, génére des problémes
en cascade. Le moteur ne montant
pos assez en tempéralure pour
optimiser lo combustion, la formation
de particules imbrilées est imporfonte
et I'encrassement du Fap s‘accglgre.
Ce seuil crifique offeint, réaliser

un cycle de régénération requiert de
rouler & régime soutenu (voir ci-contre
“Comment limiter son encrassement”).

Prévu pour tenir

150000 km en moyenne,
lefiltre a particules d’'un
diesel se colmate souvent
bien avant ce terme.

En cause, des conditions
d'utilisation inadaptées,
avec, a la clé, un coiiteux
remplacement.

PEUT-ON FORCER
SA REGENERATION?

Un pro, oul, vio 'outil diagnostic. Sinon,
impossible de prévoir le déclenchement
du cycle en roulart. Par ailleurs,

une fois lancé, ce cycle peut passer
inapergu pour le conducteur. Juste
deux indices: une surcansommation
instantanée visible o l'ordinateur

de bord, et une fumée anormalement
épalsse o I'échappement. Aussi eskil
importani de metire réguliérement e
véhicule en conditions de régénération.

FL%IEL

5Mai 2017 - N°1496

‘Comment faire durer

LE FAP

e Fap igge les particules de carbone, et doit les briler lorsqu'il en est
Cet engorgement est surveillé par un calculateur qui détecte,

via des sondes, une trop grande différence de pression entre entrée

et sortie de filtre. La, la régénération est préte & étre lancée. Mais,

pour atteindre les 600 °C nécessaires a la combustion des suies, I'auto doit

muler durant un certain la

de temps & un régime moteur et a dles tempé-

ratures d'eau et d'huile suffisamment élevés. Des conditions jamais réunies
en ville, d'oli le risque de colmatage du Fap. B

COMMENT LIMITER
SON ENCRASSEMENT?

" i Le seul moyen efficace de faire durer le
i Fap, c'est d'augmenter volontairement

¢ o température du mofeur pour lui offrir
i le plus souven! possible les condifions
i requises ou lancement d'une phase

de régénération. Pour celq, effectuez
régulierement un frajet non-stop de

30 km minimum. Sur auforoute ou voie
rapide dégogée, maintenez un régime
supérieur & 3500 f¢/mn (au besoin en
4e, pour ne pas rouler frop vite), durant
ou mains vingt minutes. Ceci une fois
par semaine pour un diesel faisant
surlout de petits rajets, et une - deux
fois par mois pour les outres. Attention,
la régénérafion sera interrompue,
donc incompléte, si vous ralentissez
ou passez sous les 3500 f/mn.

DIESELS HDi CHEZ PSA, GEREZ L'ADDITIF

Pour que lo combustion des suies occumulées dans le Fap
s'effectue plus aisément, PSA o abaissé la température
requise a 400 °C (ou lieu de 600 °C) gréice & un addilif,
ummtesésanmr

plus fociles @ affeindre. CGté entrefien, fa mise & niveau |
du réservoir d'odditif, en principe prévue lors des révisions, gimant
devra intervenr plus 101 si vous foiles souvent de pefifs

la cérine, qui est mélangé au corb

rovitaillements. En effel, le colculate

mnchademmmdsmmfﬁg Si, par exemple,
| vous prenez 4] litres, lo quantité de cérine sera colculée
| pour 50 lifres. Aussi, Imemm le plein, lchez

que vous mrsbzw mdraqmm

iteur injecte I'oddifif por

De,

VOYANT FAP ALLUME,
SAUVEZ-LE SANS TARDER

Des machines spécifiques permetient
un décrassage du Fap. Lnhydrogéne
(150 €, Rexfuel-company.com)
nettoie toute I'admission, vanne EGR
el échoppement compyis, en un seul
traifement. Wynn's ef Bardahl injectent,
eux, un puissani solvant dans le Fop
pour le rincer (200 €). Ces trafflements,
qui sauvent des filtres frés encrossés,
peuvent aussi &ire oppliqués de fagon
préventive (fous les deux ans).

N° 1496 - 05.06.2017
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Dépollution automobile ; FFED attaque les
marchés internationaux

Dépollution automobile : FFED
attaque les marchés internationaux

PACA

La technologie
de nettoyage a I'hydro-

gé??adg‘ﬁéogm ue

consommation de
carburant de 15 %
et les émissions
polluantes de 40 %.

Christiane Navas
— Correspondante @ Nice

Spécialiste de la dépollution de
moteurs a combustion (décalami-
nage), FlexFuel Energy Develop-
ment (FFED) vient d'ouvrir ses pre-
miéres stations en Belgique. « Avec
un parc automobile similaire dans
sa composition a celui de la France
(52 % diesel) et 15 millions de véhicu-
les en circulation, le Benelux consti-
tue un marché potentiel impor-
tant », explique Sébastien Le
Pollés, le président de FFED. La
PME de Sophia- Antipolis compte
y ouvrir une filiale au second
semestre 2017 et poursuivre son
déploiement en Europe, en ciblant
en priorité le Rovaume-Uni et
IAllemagne en 2018. La solution

Exrey

En France, la PME a déja installé 430 points de décalaminage,
en partenariat avec des garages. Photo DR

se présente comme une alternative
a l'utilisation de produits chimi-
ques. Brevetée et certifiée par le
ministére des Transports, elle con-
siste & injecter de I'hydrogéne dans
l'admission d'air pour nettoyer les
mMoteurs, souvent encrasses par la
suie aprés plusieurs années d'utili-
sation. Aprés décalaminage, la
consommation de carburant est
réduite de 15 % et les émissions pol-
luantes de 40 % selon les chiffres

En France, FFED a déja installé,
en partenariat avec des garages,
430 points de service, contre une
quarantaine a l'étranger. Outre
I'Europe, la PME fait aussi ses pre-
miers pas en Asie. Ellea ouvert une
filiale 4 Hong Kong pour dévelop-
per les partenariats sur place avec,
parmi ses premiers clients utilisa-
teurs, les taxis. Au Vietnam, FFED
a signé un accord de partenariat
avec 'un des plus gros distribu-

teurs de piéces automobiles et

| e - (LR

sappuie sur un industriel local &
Malaisie pour approcher le mar
chédes flottes et des transporteurs

Depuis fin 2016, l'entreprise, ave
le soutien financier de la Directiol
généraledel'armement, travaillea
développement d'une unité mobil
de nettoyage et d'entretien de
moteurs de grande puissance pou
les navires civils et militaires.

Homologation des boitiers
Lentreprise, qui consacre 15 % d
son chiffre d'affaires a la R&D, ave
un atelier pilote a Fontainebleau
s'est également positionnée e
France sur le marché des boitiersd
conversion au bioéthanol pour le
véhicules a injection. L'homologa
tion prochaine des boitiers par |
gouvernement devrait encourage
cette derniére activité. « D'une cen
taine d'installations de boitiers pa
mois aujourd hui, nous devrions pa:
ser a un millier d'ici a la find
l'année », précise Sébastien Le Pollé:
Boitiers et stations de décalaminag
sont congus et fabriqués en France
Aprés une premiere levée de fond
d'un million d'euros en 2014, FFEL
qui a réalisé un chiffre d'affaires d
2,7 millions d'euros en 2016, prépar
un second tour de table de plusieur
millions d'euros pour financer sol

développement international. m

LesEchos
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Flexfuel nettoie les moteurs pour un air

plus propre

Flexfuel nettoie

les moteurs
pour un air
plus propre

zPépite

La société, fondée en 2009, a mis au point
un procédé de décalaminage a ’hydro-
géne pour rendre aux moteurs leur effi-

cacité initiale. Cela évite les surconsomma-
tions de carburant et Ia pollution qui va avec.

Emmanuelle Ducros

EN SEPT ANS D’EXISTENCE, Flexfuel a déja eu
plusieurs vies et a di se régénérer plusieurs
fois. La société, fondée en 2009 par Sébastien
Le Pollés, a d’abord commercialisé des boi-
tiers électroniques permettant aux moteurs
classiques de fonctionner avec du bioéthanol.
Mais trés vite, Sébastien Le Polles a redouté de
n’avoir qu’un seul produit et un seul type de
clientéle, les conducteurs de véhicules roulant
a l'essence. En cherchant a étendre les activi-
tés de Flexfuel vers le diesel, cet autodidacte a
développé un systéme qui permet, grice a I'in-
jection d’hydrogéne dans le moteur en fonc-
tionnement, de diminuer la consommation de
carburant. Un systéme qui fut d’abord adopté
par les bateaux : les barges qui naviguent sur
la Seine, puis les bateaux de péche, au fil des
homologations, et les bateaux transportant
des passagers sur la Seine ou en mer. En 2014,
la SNCF installe les premiers systémes sur ses
trains. Cette activité représente toujours 15%
de Pactivité de la société... Mais a produit des
bénéfices inattendus qui ont ouvert de nou-
veaux marchés.

Au bout de quelques mois, les utilisateurs
se sont en effet rendu compte que l'utilisation
du procédé a hydrogéne évitait aux moteurs
de s’encrasser {(on dit « s’encalaminer »). Plus
besoin de les ouvrir pour les nettoyer. Les ingé-
nieurs mécaniciens de Flexfuel ont donc déve-
loppé des petites stations mobiles de décalami-
nage a I’hydrogéne, installées dans les garages
automobiles. En y branchant un véhicule une a
deux fois par an, selon son usage, le moteur re-
trouve ses capacités inidales. Il en coiite entre
65 et 70 euros, mais il en résulte une dirninu-
tion par deux des émissions polluantes et un
gain de carburantde 5210%.

Role préventif. « Ce type de nettoyage évite
en outre d’endommager le turbo, les vannes
EGR ou les filtres a particules des moteurs.
Notre systéme a un role préventif intéressant,
explique Sébastien Le Pollés. Et puis, alors que
les normes de pollution vont étre resserrées
pour les contrdles techniques, 4 millions de vé-
hicules ne pourront potentiellemernt pas y ré-
pondre, 3 moins d’étre nettoyés de I'intérieur.
Les véhicules thermiques disparaitront certai-
nement a terme, mais ils sont 13, et il faut faire
au mieux avec eux. » Flexfuel a, pour I’heure,
installé son systéme dans 300 points de ventes.
Il est loué aux garagistes. La croissance est
rapide, le chiffre d’affaires ayant été multiplié
par quatre en un an. Il atteindra 2,5 millions
d’euros en 2016 et doublera en 2017, alors que
le groupe pense pouvoir installer 35 nouvelles
stations par semaine I’an prochain. « Nous
sommes en train de lever 6 millions d’euros,
explique Sébastien Le Pollés. Cela servira a fi-
nancer notre développement a I'international.
Nous avons déja lancé des implantations au Be-
nelux, mais nous visons la Chine et Hong Kong,
ou les problémes de pollution sont récurrents.
Des systémes y existent, mais sont peu fiables
auregard dunétre. »

La technologie Flexuel est entiérement
«made in France », et si la société, qui emploie
22 personnes, est « fabless », elle assemble
elle-méme les composants produits par des
sous-traitants exclusivement francais. La tech-
nologie est en tout cas promise 3 un bel avenir.
elle intéresse méme la défense francaise. La
Direction générale de I’armement (DGA) vient
d’attribuer a Flexfuel une subvention d’un de-
mi-million d’euros afin de financer des études
pour adapter la technologie de décalaminage
aux moteurs de 12 000 chevaux qui équipent
certains des batiments de la marine francaise. .
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Flexfuel Energy Development rejoint le CNPA

Publié le 26 juin 2017 par Fabio CROCCO.

Flexfuel Energy Development annonce rejoindre le Conseil national
des professions de 'automobile pour apporter son expertise en
matiére de dépollution moteur.

L'HYDROGENE AU SECOURS
DE VOTRE MOTEUR.

La recemting e de | Tydropene La calamine a3t Himinde de A
+1 de Tocyphne lort du La combuition s - 50 % de pollutian.
e BN sobant. W L e o

A s

Flexfuel Energy Development va apporter au CNPA son expertise écoresponsable en matiére de dépollution moteur.

Flexfuel Energy Development (FFED) rejoint le Conseil national des professions de
I'automobile (CNPA).

Présidé par Sébastien Le Pollés, FFED est spécialisé dans l'optimisation des performances

et des consommations des moteurs. Ses domaines d'expertise portent a la fois sur le
nettoyage des moteurs par l'injection de gaz (hydrogéne et oxygéne) et sur les boitiers de
conversion bioéthanol pour tout véhicule a injection électronique.

Mobilité responsable

Au sein du pdle Contréle Maintenance et Réparation de l'organisation syndicale, FFED
participera a la cohérence et a la légitimité de I'action du CNPA, qui intégre I'écologie au
sein de ses métiers dans une logique de mobilité responsable.

Pour Francis Bartholomé, président national du CNPA, « I'adhésion de Flexfuel Energy
Development contribue pleinement a I'ambition écologique que porte le CNPA pour la
filiere. Le CNPA entend étre force de propositions pour I'émergence d’'une mobilité
responsable, accessible a tous. Les solutions existent, et ce sont nos métiers qui en sont
les acteurs ».

Mots clefs associés a cet article : Environnement, CNPA
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SERVICES Par Mohamed Aredjal, | 06/201

DEPOLLUTION : FLEXFUEL AVANCE SES PIONS

FlexFuel prendra les routes de France cet été pour mener une opération
autour de la dépollution avec I'association 40 millions d’automobilistes.
L'occasion pour le spécialiste du décalaminage moteur de se préparer a
I'explosion du marché avec le durcissement du contréle technique.

Pierre Chasseray, délégué général de 40 millions d'au bilistes et Sébastien Le Pollés,
dirigeant de Flexfuel, lancent leur opération dépollution.

Alors que le contrble technique devrait se renforcer dés 2018 pour intégrer le diagnostic cing gaz,
tous les spécialistes de la dépollution moteur fourbissent leurs armes pour prendre pied sur un
marché en plein essor. Parmi eux, Flexfuel Energy Development (FFED) vient de se distinguer
en nouant un partenariat avec I'association 40 millions d'automobilistes.

Pour sa prochaine tournée estivale, cette derniére a décidé de s’allier a la start-up fondée par
Sébastien Le Pollés pour promouvoir ses solutions de décalaminage par injection d'hydrogéne
et, plus giobalement, tous les services pour réduire efficacement la pollution automobile. Ce
parcours les ménera de Lille & Nice, au cours d'un trajet en 11 étapes, du 29 juin au 28 juillet.
"C'est le bon moment pour aborder ce sujet auprés du grand public que nous pouvons
sensibiliser & ces questions par le simple intérét financier : un décalaminage, c'est une économie
de carburant de 10 & 12% pour un codt de 69 euros” affirme Pierre Chasseray, délégué général
de I'association.

La Hy-Calamine v4 a Equip Auto

En marge de cette opération, Flexfuel entend aussi populariser ses solutions auprés des ateliers,
relais indispensables de son action auprés des automobilistes. C'est dans cette perspective que
I'entreprise vient de rallier le CNPA, au sein du pble contrble maintenance et réparation. FFED
n'exclut pas non plus d’y participer activement a la réfiexion en cours sur un éventuel programme
autour de la dépollution moteur... "Nous espérons y faire reconnalitre notre expertise avec
notamment notre technologie brevetée Hy-Calamine EGR Pilot et notre vingtaine de techniciens”,
indique Sébastien Le Pollés.

Un savoir-faire que FFED ne manguera pas de partager a I'occasion du Salon Equip Auto (17 au
21 octobre) auquel il participera. Parmi les nouveautés présentées pendant la manifestation,
Flexfuel y dévoilera la nouvelle génération (V4) de sa station de décalaminage Hy-Calamine.
L'équipement est aujourd’hui présent chez 500 réparateurs frangais. Un maillage qui ne satisfait
pas encore Sébastien Le Pollés. "Une trentaine de centres nous rejoignent chaque mois et nous
espérons bien atteindre les 4000 garages en 2019", conclut le dirigeant.
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Comment décrasser son Diesel pour ne pas
échouer au controle technique
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La dialyse pour automobile est née ! La machine Hy-Calamine ne
paie peut-&tre pas de mine mais elle pourrait vous sauver la
mise. Pour 69 euros seulement, prix conseillé.

Nombreux en effet sont les moteurs Diesel qui ne passeront pas
les fourches caudines d'un contrble technique renforcé. Songez
qu'a compter du ler janvier 2019, sera mesurée la quantité
émise de particules, d'oxydes d'azote et de quatre autres gaz
(monoxyde et dioxyde de carbone, hydrocarbures et oxygéne).
Tout dépassement des seuils autorisés vaudra
impitoyablement une contre-visite. Et donc, obligation de
rendre visite 8 son garagiste.

Gare, dong, aux moteurs qui n'auraient fait que de la ville. Ce
genre de petits trajets, a vi éduite favorise
I'encrassement du circuit de recirculation des gaz
échappement (EGR) qui concourt & la dépollution. Cette
accumulation de sules sur les pistons, les soupapes, [a vanne
EGR, le turbocompresseur et le filtre & particules (FAP) est
néfaste autant pour NOS POUMONS QUE POUr Notre porte-monnaie.

*L'gutre jour, un automobiliste désespéré s'ast présenté pour une
séance de décalaminage du moteur de sa BMW X6. Son
i ire lui réci; prés de 4.000 euros pour le

J: t du FAP, témoigne Sébastien Le Pollés, Président
de FlexFuel Energy Development. "Au final, une séance sur notre
machine Hy-Calamine ne fui a codté que 150 euros et & sauvé
son filtre & particules” C'est le technicien qui détermine la durée
du traitement en fonction de la cylindrée du moteur. Mais aussi
au regard de |a sévérité de l'encrassement.

Décalaminer pour prévenir la panne
coliteuse

Attention le décalaminage par inj d'hydrogéne
n'‘accomplit pas de miracle. "Parfols, fa vanne EGR est
de qu'on ne peut y glisser le petit

doigt : le moteur électrique qui l'ouvre et fa ferme est grillé ; il n'y
a pas d'autre issue que de remplacer 'ensembie pour un codit
mayen de 350 euros', souligne Sébastien Le Pollés.

C'est pour éviter ce genre de pannes et les frais qu'elles
induisent que la société FlexFuel Energy Development encourage
les automobilistes & investir dans un traitement préventif, plutdt
que curatif. "Pour un moteur 4-cylindres Diesel de moins de 2
litres, il en codite généralement 69 euros, et 150 euros au-
deld d'une cylindrée de 2 litres”, précise Sébastien Le Poliés. ||
faut savoir ins que les prof els qui s'équipent

d'une machine Hy-Calamine sont libres de pratiquer les tarifs de
leur choix.

29 Juin 2017 - Web

Cet équipement sera vite rentabilisé, plus encore lorsque le

nouvel examen du contréle t sera en vigu "A

Theure actuelie, querquemooaasaoooo voitures sont
pour On estime que ce chiffre

pourrait grimper & 4 millions de contre-visites dés le 1er janvier
2019, révéle le Président de FlexFuel Energy Development. Une
véritable manne s'ouvre pour les ateliers de tous polls (ils sont
déja 500 en France & avoir investi dans une machine Hy-
Calamine).

"Un petit bile qui rentre 150 & 200
voitures par mois peut amortir e prix d'achat de la machine Hy-
Calamine en quelgues mois s'if vend un décalaminage 8 10 % de
ses clients', estime Sébastien Le Pollés. A voir le taux élevé de
21,5 % de véhicules recalés au contréle technique pour
cause de wlluuon cela n'a rien de difficile. Surtout si le

fessh | parvient & ! biliste de I'intérét de
prévemr la panne "Avant méme 'échéance du contrile
tomobiliste peut une h de fa

msommsﬂon &t une chute de performances, volre une difficulté
& démarrer. Or, dans 73 % des cas, ces symptémes s'expliguent
par un encrassement du moteur,”

Un moteur encrassé consomme plus de
carburant

Le ir chez les p chez les
mommaleurs des piétres performances du décalaminage par
injection d'additifs ggroliers oonstlt.ue le plus grus écuail ala

diffusion du procédé je est
bien plus emuce que n'.h.-pam queJ autre pmo‘ufr‘ owﬂe
Sébastien Le Pollés. "Nous cette gle depuis
2010, Le & I'hydrogéne par injection dans /'
d'air n'a rlen de nouveau : ce que nous avons brevetd, c'est le
pilotage de la vanne EGR qui s'ouvre et se ferme durant le
mgmmr afin d'étre bien nettoyde.” || suffit de brancher

t la hine Hy-C sur la vanne.

Un moteur encrassé consomme plus de
carburant

Le souvenir chez les professionnels comme chez les
consommateurs des piétres performances du décalaminage par
m{gmon d‘aﬁdiﬂfs Eét_roﬂcrs constitue le plus gros écuell a 1&

ion du p & Hy-C: L hydrog
bien plus efficace que n m‘.-pom quel autre a'bduff. l:emhe
Sébastien Le Pollés. *Nous cette depuis
2010. Le & I'hydrogéne par inj dans %
d'air n'a rien de nouveau : ce que nous avons brevetd, c'est le
pilotage de la vanne EGR qui s'ouvre et se ferme durant le
lrar:emm afin d'étre bien nettoyde.” || suffit de brancher

la ine Hy-Ci e sur la vanne.

Les sules sont v é puls capturées dans

un filtre temporaire installé en bout d'échappement, "Une fois

colmaté, ce filtre ss:ua-‘!\!amfasddmesmw.s. afin de
au mieux | i

L des systé industriels d Is sont issus les Hy-
Calamine est certifiée par le Ministére ﬂu
T par les b de Veritas. La SNCF a
autorisé des installations fixes pour décrasser les moteurs de
certaines | ives et réduire leur cor tandis que
laD & de ! du A de la Défense
vient de financer Fle:Fual Energy Development é haumur de
400.000 euros pour développ une 1 hi F au

des de ses fi

Un procédé francais, des machines
fabriquées en France

"Le procédé inté b les Chinois", révéle Sébastien Le
Ponés. Assistait d'ailleurs 3 [a démonstration de ce matin un
futur représentant de la marque & Hong Kong. "Un marché
s'ouvre lg-bas pour le décalaminage des moteurs de taxis,

lep gdé aussi pour les moteurs &
essence et av GPL que pour le Diesel”

C'est dans les locaux de la société American Car Wash que nous
avions rendez-vous ce 29 juin 2017 pour assister au
décalaminage du moteur Diesel S-cylindres d'un Volve XC30 de

20086, ayant p u217.777 & Pour les de la
dé ion, le technicien a é le volume des gaz émis
avant et aprés le traitement. Le rapport émis par la machine Hy-
Calamine est sans appel ; bai de pollution de

44 % a l'issue de deux heures de trnitamcnt.

Plus imp ionnant encore est |\ le mis en avant par la




Challenges

Gazole et super : la TVA déductible au méme
niveau en 2022

fZﬁ%éQg

21 Décembre 2017

Challenges

Gazole et super : la TVA déductible

au méme niveau en 2022

Si les prises sont isées & déduire 80 % de la TVA sur le gazole consommé par
leurs véhicules de tourisme, sur I'essence, c'est 10 %. En 2022, ce sera 100 % sur les
deux ts, pour les vé utilitaires de Le rééquilibrage est
engagé.

£ IMAGE © GILE MII’,‘]IE:L,'SIP’J\

On sait que la décrue des parts de marché du Diesel en France
est ralentie par I'attachement des entreprises a ce type de
moteur, qui fonctionne avec un gazole plus avantageux sur le
plan de la fiscalité. De fait, de longue date les entreprises sont
autorisées a déduire le montant de la TVA sur leurs achats de
gazole : @ hauteur de 80 % pour les véhicules de tourisme et a
100 % pour les véhicules utilitaires |égers. Idem pour le Gaz de
Pétrole liquéfié (GPL), le Gaz naturel Véhicules (GNV), le
superbioéthanol E85 et le courant électrique.

Sur les achats de supercarburant en revanche, la TVA était
entiérement due jusqu'au ler janvier 2017, date a laquelle les
entreprises ont été autorisées a déduire 10 % de la taxe a la
valeur ajoutée.

Voila 40 ans que les entreprises déduisent
la TVA sur le gazole

A I'été 20186, Ségoléne Royal, alors Ministre de I'Environnement
avait décrété que cette différence de traitement devait cesser,
afin d'accélérer le rééquilibrage des ventes des deux types de
carburants. Las ! Cette volonté politique s'est heurtée & un
obstacle d'ordre juridique, qui a fait échec aux projets similaires
formulés par les prédécesseurs de la Ministre Royal.

De fait, une directive du 17 mai 1977 pour I'harmonisation de la
fiscalité au sein de I'Union européenne interdit aux Etats-
membres de diminuer les taux de déduction fiscale existants au
jour de I'entrée en vigueur de ce texte. En France, cela signifie
que la déduction de la TVA sur le gazole des entreprises ne peut
étre supprimée d'un trait de plume. Seule solution, aux yeux du
Droit communautaire : étendre la déduction de la TVA au
supercarburant.

Gazole er Super sur un piea aegaiite aes
2022

C'est précisément ce processus qu'a engagé le gouvernement
précédent, et qui prend force de loi en cette fin d'année. Un
décret paru au Journal officiel daté du lundi 11 décembre 2017
détermine le baréme des déductions jusqu'au terme fixé le ler
janvier 2022, date a partir de laquelle le montant de la TVA sera
déductible a égalité sur les achats de gazole et de super.

La progression sur cing ans sera réguliére : de 10 % en 2017, la
déductibilité de la TVA sur le supercarburant passera a 20 % en
2018, puis a 40 % en 2019, a 60 % en 2020, a 80 % en 2021 et
a 100 % en 2022. Et ce, pour tous les véhicules d'entreprise,
qu'ils soient & vocation utilitaire ou bien de tourisme.

Des kits éthanol E85 flex fuel enfin
homologués

Rappelons que, depuis de nombreuses années déja, la TVA est
déductible a hauteur de 80 % sur le superéthanol-E85.
Cet alcool carburant mélangé a hauteur de 85 % minimum au
super convient aux moteurs a essence adaptés a sa combustion,
soit d'origine, soit aprés-coup.

Hélas, les véhicules & moteur essence compatibles "départ-
usine" avec le E85 se comptent sur les doigts des deux mains.
Quant aux kits de conversion en seconde monte (pour toute
essence d'aprés Euro 3), leurs performances et leur qualité
variables n'est pas pour rassurer les gestionnaires de flottes de
véhicules d'entreprise, soucieux de contenir leurs colts de
fonctionnement et d'entretien.

Pour convaincre les entreprises d'investir dans l'installation d'un
kit de conversion en seconde monte, il manquait une
homologation officielle, seul moyen de tirer le grain de l'ivraie.
Les producteurs de superéthanol et de boitiers E85 réclamaient
cet assainissement du secteur depuis I'été 2014.

L'Administration les a enfin entendus : le 15 décembre 2017, le
Ministére de I'Intérieur et le Ministére de la Transition écologique
et solidaire ont signé un arrété qui donne le cadre
réglementaire tant attendu a l'activité de ces innombrables
ateliers qui convertissent la voiture de Monsieur Tout-le-Monde a
la combustion du carburant superéthanol-E85. Dorénavant, ne
pourront étre installés et commercialisés en France que les
boitiers E85 ayant recu leur homologation délivrée par I'UTAC-
CERAM.

Apreés 13.000 km, I'E85 permet
d'économiser 500 euros

Sébastien Le Pollés, président de FlexFuel Energy Development
(FFED), PME francaise, pionniére et leader des boitiers de
conversion au Superéthanol-E85 se réjouit de la parution de cet
arrété : "Seuls les fabricants les plus fiables obtiendront
I'homologation de leurs boitiers par I'UTAC, validant leur qualité
et leur compatibilité avec les différentes normes de lutte contre
la pollution,"

La société FFED s'enorgueillit d'avoir été l'interlocuteur privilégié
de la Direction générale de I'Energie et du Climat (DGEC), du
Syndicat national des Producteurs d'Alcools Agricoles (SNPAA) et
de I'UTAC dans la définition du cahier des charges et des
conditions des tests d'homologation.

Les boitiers E85 de piétre qualité devraient vite disparaitre du
marché pour une simple et bonne raison : il en coiitera entre
20.000 et 25.000 euros pour homologuer un appareil vendu
entre 500 et 600 euros, installé.
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LKQ rachete

I'allemand Stahlgruber

Le distributeur américain LKQ vient d'annoncer son intention
d'acheter I'allemand Stahligruber pour un montant

de 1,5 milliard d’euros. Un rachat qui confirme I'appétit

des grossistes américains pour le marché européen.

LKQ vient d’annoncer le rachat du
distributeur allemand Stahlgru-
ber. Ce grossiste est 'un des plus
importants en Europe, avec un
chiffre d’affaires de 1,5 milliard
d’euros. Ilcouvretoute’Allemagne
ainsi que I'Autriche et la Répu-
blique tcheque. Selon I'agence
de presse Reuters, la famille
propriétaire de Stahlgruber avait
mis en vente la société et plusieurs
acheteurs potentiels étaient sur
les rangs. Alliance Automotive
Group figurait parmi les structures

ENVIRONNEMENT

intéressées mais son président
avait confirmé lors du salon
Equip Auto qu’il ne donnerait
pas suite. Deux mois plus tard,
LKQ remporte donc la mise et
renforce sa place de numéro un
européen.

Ce rachat intervient peu de temps
apres I'annonce de l'acquisition
d’Alliance Automotive Group
par Genuine Parts Company, I'un
des principaux concurrents de
LKQ aux Etats-Unis. Cet appétit
des distributeurs américains pour

FlexFuel lance

I'Ecureuil vert

La firme FlexFuel Dévelop-
pement organise son offre
de nettoyage interne des
moteurs et de boitiers de
conversion au Superéthanol-
€85 autour d'un nouveau
concept marketing baptisé
I'Ecureuil vert.

Fondée en 2008 par Sébastien Le
Polleés, FlexFuel Développement a
deux activités principales autour
de T'installation des bofitiers de
conversion au Superéthanol-E85
et du décalaminage des moteurs.
Pour structurer son offre en
matiére de boitiers de conversion,
la firme met en place un nouveau
concept dédié notamment a ses

garages partenaires. Baptisé
I’Ecureuil vert, le principe repose
sur un ensemble destiné a ses
partenaires installateurs. La firme
a préparé cette offensive alors que
larrété d’homologation desboitiers
de conversion au Superéthanol-
E85. FlexFuel formera d’ailleurs
tout son réseau et délivrera son
agrément gratuitement. Cette
évolution de la réglementation
devrait donner un coup d’accélé-
rateur au Superéthanol-E85 et
la société souhaite compléter son
réseau de partenaires, notamment
aupres des distributeurs.

Poussée sur le décalaminage
L’autre spécialité de 'entreprise

Fl% :
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Campany Sarvices Carvers

Cusicmer Ama

L'allemand Stahlgruber passe dans l'escarcelle de LKQ.

I’Europe témoigne de la concentra-
tion au niveau mondial du marché
de la piece de rechange et de la
concurrence exacerbée qui régne
autour de ce pourvoyeur impor-
tant de marges.

Couvrir I'Europe

Le rachat de Stahlgruber permet
aLKQde couvrir toute 'Allemagne
mais aussi 'Autriche et la Répu-
blique tcheque. Avec 'acquisition
récente de litalien Rhiag, le
distributeur américain est

pourrait également connaitre un
fort développement avecl'évolution
prochaine du controle technique.
En attendant ces changements,
FlexFuel dynamise son offre basée
surl'injection de gaz (hydrogene et
oxygene) dans 'admission. Un
diagnostic en ligne gratuit est
réalisable sur le site internet de la
société. A partir de ces questions,
l'internaute peut avoir une idée
del’origine de son probleme et une
solution potentielle. Le consom-
mateur est alors orienté vers un
atelier partenaire sur la zone de
son choix pour effectuer 'opéra-
tion adéquate.

Si cette opération est encore loin
d’étre unréflexe en France, la firme
connaitun grand succeésal’étranger
etnotammenten Asie. Le Vietham,
la Malaisie, la Corée, Taiwan et
Hong Kong ont déja recours aux
machines développées parla firme
francaise. L’Europe reste cepen-
dant une priorité en matiere

donc présent en Italie, en Grande
Bretagne, en Belgique, aux
Pays-Bas, en Suisse, en République
tchéque, en Slovénie, en Slova-
quie, en Hongrie et en Suede.
Cette phase de concentration
n’en serait qu’a ses débuts si 'on
en croit Jean-Jacques Lafont,
président d’Alliance Automotive
Group. Une remarque impor-
tante de la part de I'un des princi-
paux acquéreurs sur le marché
européen. [ ]
Frédéric Marty

##% STAHLGRUBER

Sébastien Le Polles et sa
machine Hy-Calamine dédiée
au nettoyage interne des moteurs,
de I'admission a I'échappement.

de développement pour Sébastien
Le Polles, en commengant par
la Belgique. u
Frédéric Marty
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Lille: La vignette Crit’Air, reccemment mise en
place, fait des mécontents

POLLUTION L'instauration de la vignette Crit'Air dans la métropole lilloise est loin de faire I'unanimité, notamment parmi les
professionnels du batiment...

Julie Goujon | @ Publié le 20/07/17 4 16h22 — Mis & jour le 30/10/17 & 16h50

Ca a été confirmé : la vignette Crit'Air sera obligatoire pour les automobilistes de la
meétropole lilloise lors du prochain pic de pollution. L'annonce est loin de faire
I'unanimité, notamment auprés de la Fédération Frangaise du Batiment (FFB) du
Nord-Pas-de-Calais.

Le secteur du batiment pénalisé

La FFB lance I'alerte en estimant que la circulation différenciée aura une incidence
économique et sociale néfaste sur le secteur du batiment qui, rappelle la FFB,
représente 20.000 entreprises et 57.000 emplois dans le Nord.

>> A lire aussi : Au prochain pic de pollution, il faudra avoir sa vignette
Crit’Air pour circuler librement a Lille

La fédération souléve deux problemes. D'abord, il sera difficile pour un artisan ou
un entrepreneur du batiment d’intervenir sur un chantier, quel qu’il soit, sans
véhicule. Ensuite, la majorité d’entre eux ne pourra pas remplacer la flotte de
véhicules qui, trés souvent, n’est plus aux normes.

« Les véhicules professionnels doivent entrer dans le champ des dérogations le
temps, pour les entrepreneurs de trouver les solutions et ressources nécessaires
pour financer cette mutation », réclame la fédération.

Halte a la baffothérapie

Le secteur du batiment n’est pas le seul a se plaindre de cette norme. Rencontré
mardi & Lille lors d'une tournée de sensibilisation a la qualité de I'air, le délégué
général de I’association 40 millions d’automobilistes, Pierre Chasseray, déclarait a
20 Minutes étre « contre la baffothérapie ».

Le secteur du batiment n’est pas le seul a se plaindre de cette norme. Rencontré
mardi a Lille lors d’une tournée de sensibilisation a la qualité de I'air, le délégué
général de I'association 40 millions d’automobilistes, Pierre Chasseray, déclarait a
20 Minutes étre « contre la baffothérapie ».

Le decalaminage’parinjection dhydrogéne : nous.lavens

« On restreint toujours davantage ceux qui n'ont pas les moyens ou qui n'ont pas
la méme mobilité », protestait-il. Prénant d'autres solutions, il encourage
notamment les automobilistes a pratiquer le décalaminage sur leur voiture afin de
générer moins de pollution.
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Pollution. La proposition de 40 Millions
d’automobilistes a la maire de Rennes

Modifié le 21/07/2017 & 09:59 | Publié le 21/07/2017 4 08:01~ [J 0 (@) Ecouter

Morgan Kervella

De passage a Rennes, Pierre Chasseray, délégué général de I'association 40 Millions
d'automobilistes, appelle les conducteurs a procéder a une dépollution de leur véhicule
pour économiser du carburant et améliorer la qualité de I'air. Et il lance un défi a la maire
de Rennes.

km/h, c'était un non-sens absolu.

Non seulement la voiture n'est pas la seule source de pollution, mais en plus, la qualité de I'air
s'est améliorée depuis 1990. Les chiffres le prouvent. L'industrie et I'agriculture font des progrés
et les constructeurs automobiles n'ont pas attendu M. Hulot ou Mme Royal pour changer les

avec les vignettes Crit'air. C'est de la connerie !

Que faire ?

Les automobilistes peuvent agir. Nous leur conseillons de procéder a un décalaminage par
injection d'hydrogéne, idéalement au moment de chaque vidange, tous les 15 000 km environ.
L'injection de gaz va nettoyer un moteur encrassé. L'opération, qui est réalisée par certains
garages, colte environ 70 €, mais peut faire gagner 10 & 15 % sur la consommation de
carburant.

Mieux, le décalaminage par injection d'hydrogéne réduit presque de moitié les émissions
polluantes. Nous I'avons mesuré et nous sommes préts a revenir @ Rennes. J'offre a la maire
une expertise des véhicules municipaux, avant et aprés décalaminage. Elle constatera la
différence.

L'air intérieur est pollué, lui aussi...

Nous conseillons aux automobilistes d'opter pour un filtre d’habitacle & charbon actif. Pour une
trentaine d'euros, il retient une grande partie des polluants et des allergénes. Nous avons
effectué des tests a Paris et en proche banlieue. Le taux de particules fines a considérablement
chuté avec ce type de filtre, comparé a un filtre & particule classique. Passez au garage, vous
polluerez moins.

Nicolas Hulot a promis la fin des véhicules diesel et essence en 2040. Qu'en dites-vous ?

Les Bisounours, c'est trés sympa, mais je pense que I'Etat ne pourra jamais se passer de la
taxe sur les carburants. Diesel et essence seront toujours la, mais on aura développé un panel
de solutions permettant a chacun de choisir sa mobilité. L'hybride rechargeable a de |'avenir,
mais la prime a I'achat est trop faible. Et je ne crois pas au tout électrique. Vous imaginez
I'énergie nécessaire ? On n'en aurait pas les moyens.

Cyclistes et automobilistes sont-ils réconciliables ?

Méme si je suis parfois la cible d'attaques de la part d'associations de défense du vélo, iln'y a
pas de guerre. N'opposons pas les usages ! Une ville qui développe et sécurise les voies
cyclables, comme le fait Rennes, permet aux voitures de circuler plus facilement. Tout n'est pas
parfait, mais les Rennais ne vivent pas dans une ville qui promet I'enfer aux automobilistes.
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On a testé le décalaminage, cette
techno écolo qui rajeunit votre diesel

La société FlexFuel propose un systéme de nettoyage qui
n'utilise aucun produit chimique et qui permet pour autant
de reduire les émissions de gaz polluants, abaisser la
consommation et retrouver de la puissance moteur. Nous
I'avons testé et désormais on l'approuve.

Fumées noires & l'accélération, tressautements dans le moteur, perte de
puissance et hausse de consommation... Si ces symptdmes ne vous sont
pas inconnus, c'est que le moteur diesel de votre voiture est sans doute
encrassé. Nous avons testé pour vous une solution qui pourrait vous aider &
lui refaire une jeunesse & moindres frais. Son nom, le décalaminage. Ou le
nettoyage a plein gaz de votre bloc moteur.

Aucun produit chimique

Hi-Calamine, |a technique créée et brevetée par la société Flex-Fuel, consiste
a envoyer un mélange d'hydrogéne et d'oxygéne dans le moteur par le
systéme d'admission d'air. Pour que le nettoyage soit efficace, le moteur est
sollicité pour sa température soit entre 1.000 et 1.200 degrés.

Comme nous l'expligue Sébastien Le Polles, "ce procédé présente |'atout
majeur de n'utiliser aucun produit chimique”. D'ailleurs, si le président de
FlexFuel Energy ne remet pas en cause lefficacité des traitements
chimigques, cela reste selon lui un non-sens de traiter un moteur dans une
démarche écologique avec un produit & composition chimique. Si nous
sommes 100% d'accord, nous avons surtout voulu vérifier ces belles
promesses en y soumettant une "vieille” routiére.

Refaire du neuf avec du vieux...

Notre véhicule de test est une Volkswagen Passat TDI 130 de 2003, Un
véhicule plus tout jeune donc, mais qui n'affiche guére plus gue 123.000
kilométres au compteur. Depuis plusieurs années, ce véhicule ne fait plus que
de petits trajets occasionnels qui, comme on le sait tous, favorisent
l'encrassement de ce type de moteur diesel. Encrassement qui se ressent
notamment dans la perte de puissance et dans le surplus de consommation.
Rendez-vous est pris auprés d'Artisanal Auto de Conflans-Sainte-Honorine
(78), 'un des nombreux garages partenaires de FlexFuel pour refaire (on
I'espére) une jeunesse & notre Passat.

Si vous n'étes pas du genre patient et que vous ne souhaitez pas assister au
décalaminage, prévoyez un moyen de transport pour faire les allersfretours
entre chez vous et le garage. L'opération peut en effet durer jusqu'd deux
heures, en fonction du niveau d'encrassement de votre moteur et du prix que
vous serez prét & payer.

...ca marche!

Le garage qui nous accuellle propose lui une formule de 1h30 & 65 euros,
mais dans notre cas, pour définir la durée du traitement de notre Passat,
celle-ci est d'abord soumise & un test dit "analyse 5 gaz". L'appareil va
mesurer différentes émissions: 02 (oxygéne), CO2, CO, HC et les tant
redoutés NOX, les oxydes d'azote devenus célébres aprés le "dieselgate”,
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On a testé le décalaminage, cette techno écolo
qui rajeunit votre diesel

21 octobre 2017 - Web

L'ingénieur de la société FlexFuel branche sur notre Passat, d'une part, une
valise qui en pilotera 'accélérateur lors du test et, d'autre part, une sonde a la
sortie d'échappement chargée de faire les relevés. L'occasion de profiter d'un
rapport avant et aprés décalaminage et -outre notre ressentie de conducteur-
savoir si, oui ou non, notre voiture se porte mieux.

De meilleures performances et une sonorité retrouvée
Il est important de signaler que le procédé de décalaminage ne résoudra pas

les pr de dé ge & froid d'un véhicule. Il faudra pour cela traiter
les injecteurs et autres bougies pour les moteurs concerneés.

Mais pour les problémes de fumées noires en roulage, le constat est sans
appel. Alors gu'on sollicite notre Passat avec des passages de rapport haut
dans les tours, on ne remarque plus de fumeée dans nos rétroviseurs et le
couple nos parait beaucoup plus linéaire. Un autre détail nous interpelle: le
bruit du moteur. Le ton rauque de notre vieux diesel a changé, il respire
mieux, il tourne "plus rond".

Et cette premiére impression va se confirmer sur de plus longs trajets sur
autoroutes et en ville aussi. Aprés plusieurs centaines de kilométres, le
bénéfice est perceptible tant sur I'agrément de conduite et les désagréments
pour les autres usages de la route qui ne sont plus enfumeés, que sur la
consommation. Sur ce critére, le gain n'est pas incroyable, nous l'estimons
entre 0,5 et 0,8//100 km. C'est loujours ¢a.

70 euros et un diesel qui tourne plus rond

Vous l'aurez donc compris, pour nous le décalaminage a fait ses preuves.
Comple tenu du codt assez modeste de la présentation et du bénéfice pergu
sur la conduite, il serait méme dommage de s'en priver. D'autant qu'il est bon
de rappeler que les tests antipollution effectués lors des futurs controles
techniques vont changer.

Ce décalaminage a@ moins de 70 euros (le prix peut varier de quelques eurcs
en fonction des garages) pourrait donc bien vous éviter une contre-visite,
toujours désagréable.

Dernier point fort que nous n'avons pas pu vérifier, le décalaminage
permettrait aussi de refaire une jeunesse au FAP (filtre & particules) qui, on le
sait, peut colter plusieurs centaines d'euros a remplacer. C'est en tout cas ce
que nous expligue la société Flex Fuel, tout en précisant qu'en cas de FAP
sur le collecteur d'échappement, il faudra rouler plus longtemps pour en
percevoir les bénéfices. En raison du filtre, les saletés sont plus longues a
évacuer, Enfin, si notre test a volontairement été réalisé sur un vieux véhicule
diesel, précisons que ce nettoyage peut aussi &tre bénéfique sur des diesels
récents, faisant de petits trajets, mais aussi sur des motorisations essences.
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FFED mise sur I'accompagnement
des professionnels
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FFED mise sur 'accompagnement des
professionnels

Publié le 23 cctobee 2017 par Jean-Marc GERVASIO.

Avec prés de 60 000 interventions réalisées par an dans un réseau de
500 garages, FlexFuel Energy Développement (FFED) s'affiche
comme le leader du décalaminage a I'hydrogéne sur le territoire. Une
position que le spécialiste compte bien accentuer en accompagnant
encore plus ses garages partenaires.

FFED revendique un traitement bien plus efficace que ses
ge de la vanne EGR.

« FFED a décidé d'investir dans la promotion de ses garages partenaires afin de les
accompagner et de les former pour relayer leur offre et guider les automobilistes vers Ia
bonne prestation » explique Sébastien Le Pollés, président de FlexFuel Energy
Développement.

FFED inaugure ainsi son nouveau service de diagnostic en ligne gratuit. Il permet
d'identifier les raisons de nombreux dysfonctionnements et d'y remédier pour éviter des
pannes et casses onéreuses en conseillant puis en orientant au besoin les particuliers vers
les réseaux de proximité partenaires de I'entreprise. Loffre faite aux professionnels
comprend la derniére machine Hy-Calamine 1000S EGR Pilot ainsi gu'un ensemble d'outils
de communication (publicité sur le lieu de vente, réseaux sociaux, site internet), donnant
aux professionnels l'opportunité d'acquérir une meilleure visibilité sur le Web.

Le retour du E85

Acteur historique du montage des boitiers de conversion au superéthanol-E85, FFED
souhaite par ailleurs sensibiliser le grand public aux bénéfices tant écologiques
qu'économiques des transformations de ce type. Pour ce faire, la société lance sa nouvelle
marque commerciale, Lécureuil vert, avec pour slogan : « Lécureuil vert s'attaque au sans-
plomb ». La aussi, FFED souhaite accompagner les professionnels qui composent
aujourd’hui un réseau de plus de 200 installateurs en les formant. Lentreprise a méme fait
le choix de la gratuité pour délivrer son agrément. Enfin, le spécialiste s'attache a nouer
des partenariats avec des distributeurs de carburant et des acteurs de la distribution
automobile frangaise.

FFED ambitionne d'atteindre en 2019 la barre des 4 000 garages partenaires.

Le spécialiste poursuit aussi sa croissance en se tournant vers ['Europe et I'Asie. Des
accords ont d'ores et déja été noués a Hong Kong, au Vietnam et en Malaisie avec des
partenaires locaux ayant une parfaite maitrise des acteurs et des besoins.




Le Figaro

LE FIGARO

Faire le pleina 0,67 € le litre

Faire le plein a 0,67 € le litre

EQUIPEMENT - Un arrété vient de définir les conditions dhomologation des
boftiers permettant a des voitures essence de rouler au Superéthanol-EB5, un
carburant vendu 0,67 € le litre.

Le Ministére de la transition écologique et solidaire a publié le vendredi 15 décembre
un arrété qui définit les conditions d'homologation des boitiers permettant a des
véhicules de rouler égal 1t au Superéthanol-E85. Ce texte fixe un cadre
réglementaire précis a l'installation de boitiers diiment homologués.

Le boitier ne peut pas étre vendu seul,
Lhomologation englobe une prestation qui
inclut I'installation d'un boitier adapté au
véhicule et & sa cylindrée. Larrété stipule
notamment que le véhicule modifié doit
continuer & répondre aux exigences de sa
norme Euro d'origine.

Comme son nom l'indique, le Superéthanol EBS est composé de 65% a et 85 % de
biccarburant, complété d'essence. En France, 'éthanol, ou alcool éthylique, est tiré de
la betterave & sucre et des céréales (blé, mais), par fermentation puis distillation.

Outre son soutien 2 la filitre agricole, ce carburant présente le double avantage d'étre
renouvelable et de réduire les émissions de COZ2. Celles dégagées lors de sa
combustion sont en effet compensées par celles absorbées durant la croissance des
végétaux utilisés pour sa fabrication.

Lz ricaro [N
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Les boitiers de conversion sont
compatibles avec toutes les voitures
essence Euro 3 minimum, acceptant déja
le SP95-E10, jusqu'a 14 CV, soit un parc de
prés de 10 millions de véhicules. lls
permettent aux automobilistes d'adapter
leur véhicule pour rouler au Superéthanol-
EB5, nettement moins taxé.

En décembre, selon le site officiel www.prix-carburants.gouv.fr, le Superéthanol est
vendu en moyenne & 0,67 € le litre, contre 1,29 € pour le gazole, 1,40 € pour le SP95-

E10 et 1,48 € pour le SP98. Malgré une surconsommation de 'ordre de 25%,
I'économie ainsi réalisée pourrait atteindre 500 euros par an pour 13,000 kilométres
parcourus, par rapport au SP95-E10.

De quoi amortir rapidement le colt du boftier qui, pose et garantie comprises, sera
commercialisé & partir de 700 € pour un moteur 4 cylindres a injection indirecte.
Linstallation autorise en outre la modification de la carte grise avec des émissions
de CO? réduites de 40%, & condition qu'elles soient inférieures & 250gr/km. Certains
veéhicules pourraient alors voir leur malus écologique réduit, sinon supprimé.

En fonction des régions, cette modification de la carte grise sera a1
gratuite, ou & moitié prix lors de la revente du véhicule. Pour les
entreprises, la TVA sur I'E8S est déductible 4 80%. Le
Superéthanol-E85 est déja distribué dans 950 stations-service en
France, recensées sur |'application «<Mes stations E85». Et le
véhicule modifié peut, de toutes fagons, toujours rouler au SP 95,

SP95-E10 ou au SP98.

Les boftiers répondant aux exigences réglementaires seront

progressivement homologués dans les mois & venir, Sébastien Le Pollés, président
de FlexFuel Energy Development, PME frangaise pionniére ayant collaboré &
I'élaboration de cette réglementation, se réjouit de cette avancée: «Larrété définit un
cadre réglementaire précis et sdr, offrant toutes les garanties en termes de fiabilité,
de sécurité et d'assurance pour l'automobiliste pour 'achat et la pose d'un boitier».

Alexis Landrieu, gérant de la société Biomotors, second fabricant de boitier ayant
participé a la rédaction de la réglementation ajoute: «(...) Fabriqués en France, nos
équipements sont adaptés & une large gamme de moteurs, notamment ceux de
derniére génération 2 injection directe, pour lesquels BIOMOTORS détient un brevet

FUEL

Energy Development
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Le Ministere de la Transition Ecologique et Solidaire a publié I'arrété du 30 novembre

2017 relatif aux conditions d’homologation et d'installation des dispositifs de conversion
des véhicules a motorisation essence, en motorisation 3 carburant modulable essence
- superéthanol E85, offrant un cadre Jjuridigue clair et rassurant aux automobilistes leur
donnant toutes les garanties en termes d'assurance, de sécurité et de fiabilité pour !'achat

et la pose d'un boitier.

es boitiers de conversion
I permettent aux automobilistes

d’adapter leur véhicule pour
rouler au Superéthanol-E85, carburant
vert et économique, produit en
France. Ils sont compatibles avec
toutes les voitures essence mises en
circulation depuis 2000. Les véhicules
€quipés d’un boitier de conversion
peuvent rouler indifféremment au
SP98, au SP95, au SP95-E10 ou au
Superéthanol-E85 ou n’importe quel
mélange de ces carburants, dans un
seul ct méme réservoir.

Le boitier développé par FlexFuel
Energy Development (FFED) est
un boitier électronique, incorporant

une interface de haute technologie
automatique IHM, qui lui permet

de s’adapter avec exactitude et en
temps réel 4 la composition précise du
carburant utilisé. L’installation et les
réglages sont facilités par I’ utilisation
de cette interface logiciclle FlexFuel.
Ce systéme permet une prise en main
a distance sur n’importe quel réglage
du temps d’injection et est adaptable
a tous les systémes d’injection
K-Jetronic, Multitronic, Multifuel

injection, TSI, TSFI, TCE, Puretech,
THP...

Le boitier est mis en place simplement
par un professionnel en cing €tapes :
® relevé des valeurs de temps
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d’injection grice au i1
® montage des faicce
de conversion

® pré-réglage de. rerps a'injection
® remplissage ¢ orescrvoir a 100%
avec du carburant Superéthanol-E85
® réglage des temps d'injection sur
Uinterface logicielle FlexFuel.

o FlexFuel
« ¢'u boitier

Rouler vert et moins cher
Le boitier de conversion au
Superéthanol-E85 diminue de 40
les émissions de gaz a effet de serre
ct réduit immeédiatement le budget
carburant de 40% soit une écenomie
de 500€ par an en moyenne pour
12700 kms, en tenant compte de

la surconsommation de 20% (prix
moyen & la pompe de 0,68 €/litre
contre 1,35€/litre pour le SP9s5).

PME franqaise innovante, FFED
est spécialisée dans les systémes
réduisant la consommation de
carburant et les émissions de
particules polluantes, Avec une
expérience de plus de 10 ans, plus
de 25 000 boitiers garantis 5 ans
déja posés par 200 professionnels
partenaires, FFED est le leader des
boitiers de conversion et espere
atteindre 1000 partenaires A fin 2018,
qui seront formés et agréds.

]
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L'homologation des boitiers

Le bioeth

Consommation

La hausse des prix des carburants issus du pétrole et la publication, en
décembre, de I'arrété gourvenemental fixant les conditions d’homolo-
gation des boitiers électroniques permettant la conversion des voitures
essence au bioéthanol, devraient véritablement lancer cet agrocarbu-
rant vendu moins de 60 centimes le litre.

Laurent Bernard

e superéthanol E85
est pour l'instant confidentiel.
En France, seulement quelques
dizaines de milliers de voitures
circulent avec ce carburant
composé a 85 % de bioéthanol
(et 15 % d’essence), sur un parc
de 38 millions. Si le tarif de ce
carburant composé majoritaire-
ment de bioéthanol, produit en
France a partir de betterave ou
de mais, est trés attractif (0,59 €,
soit moins de la moitié du prix
d’un litre de super sans plomb
ou de gazole), rouler avec releve
pour l'instant du militantisme :
les stations-service ne sont pas
nombreuses a en proposer et
rares sont les voitures compati-
bles a leur sortie d’usine. Parmi
les principaux constructeurs,
seul Volkswagen propose
aujourd’hui une Golf multifuel.

Peu de véhicules d’origine

Pour pouvoir rouler avec de
1’E85, le moteur de votre véhi-
cule essence doit donc avoir été
équipé d'un boitier électronique
permettant sa conversion. Le
role de ce boitier est de modi-
fier le temps d’injection d’'un
moteur. « Le bioéthanol étant
plus épais, il nécessite un temps
d’ouverture des injecteurs plus
long », explique Serge Jarrige,
garagiste installé a Aulnat et ins-
tallateur de boitiers FlexFuel,
une marque frangaise leader du
marché national.

Cette année 2018 va-t-elle voir
le bioéthanol prendre son en-
vol ? En tout cas, le contexte n'a
jamais été aussi favorable, et
pas seulement parce que le prix
des carburants a fortement aug-
menté au 1 janvier dernier et
que le gazole est déja presque

aussi colGteux que le sans
plomb. Afin d’atteindre son ob-
jectif d’arriver a 10 % de bioé-
thanol dans la part de carbu-
rants en 2020, le gouvernement
a en effet publié, le 15 décem-
bre, un arrété fixant un cadre
pour I'homologation des boi-
tiers de conversion. Cet arrété
oblige notamment les fabricants
a garantir les pieces en contact
avec le carburant au cas ou la
garantie constructeur ne s’'ap-
pliquerait pas, et a fournir a
I'administration une liste des
garagistes agréés. Une nouvelle
plutot rassurante pour les can-
didats au bioéthanol jusqu’a
présent refroidis par ’absence
de cadre légal.

Economies certaines...

mais pas tout de suite

1l reste un autre écueil, et de
taille, c’est le prix de l'installa-
tion d’un boitier, méme si I’ar-
rété gouvernemental permet
des exonérations de taxes sur
les cartes grises dans la plupart
des départements. Il faut comp-
ter 700 € pour adapter un véhi-
cule quatre cylindres et jusqu’a
1.100 € pour un moteur V8. Le
boitier seul colite entre 150 et
200 euros, mais son installation
nécessite plusieurs heures de
montage.

Rouler au bioéthanol entrai-
nant une surconsommation os-
cillant entre 15 et 20 %, le gain
est estimé a 500 € par an pour
un automobiliste effectuant
13.000 kilometres. Que vous
soyez gros rouleur ou pas, il fau-
dra donc attendre au moins un
an pour amortir votre investis-
sement. Et évidemment éviter
de changer trop souvent de vé-
hicule. « On regoit beaucoup
d’appels de personnes intéres-
sées, mais qui renoncent en rai-
son du prix », indique Serge Jar-
rige. En dix ans, il dit avoir
installé moins d’une centaine
de boitiers. Mais combien dans
la prochaine décennie ? m

anol, alternative

INSTALLATEUR. Le garage Jarrige, d Aulnat, a posé son premier adaptateur FlexFuel il y a dix ans. « En ce moment,
beaucoup de clients nous appellent pour se renseigner, mais le prix d'installation décourage encore la majorité »,
assure le patron, Serge Jarrige. PHOTO RICHARD BRUNEL

Vrai-faux : idées recues sur le carburant E85 et ses adaptateurs

M Tous les modéles ne peuvent pas
étre équipés d'adaptateurs. VRAIL
Les véhicules datant d’avant
2000 ne peuvent pas étre équi-
pés, les suivants oui. Car il faut
que le moteur ait un systéme a
injection électronique. Les
vieilles durites en caoutchouc
peuvent aussi étre endomma-
gées par le bioéthanol, plus cor-
rosif que le super. Retenez que
si votre véhicule est compatible
au SP95-E10 (qui contient 10 %
de bioéthanol), il pourra étre
converti a 'E85.

M On peut rouler au bioéthanol sans
adaptateur. FAUX... EN PARTIE.
Certains n’hésitent pas a mélan-
ger super et bioéthanol (jusqu’a
50-50) et assurent ne pas ren-

AGROCARBURANT. Le bioéthanal est fabriqué en France, a partir de céréa-
les ou de betteraves. PHOTO CHRISTELLE BESSEYRE

contrer de probleme. Le garagis-
te d’Aulnat que nous avons ren-
contré est aussi de cet avis.
Mais il conseille de ne pas le
faire par grand froid, au risque
de ne pas démarrer, le bioétha-
nol étant plus épais que I'essen-
ce.

M Les véhicules trés récents ne
peuvent pas étre équipés d'adap-
tateur. VRAL En raison de syste-
mes €électroniques trés sophisti-
qués, les moteurs derniere
génération (type Puretech de
Peugeot ou TFSI de Volkswagen)
ne sont pas (encore) compati-
bles. FlexFuel et son PDG Sé-
bastien le Polles annoncent une
solution technique pour cette
année.

M La France produit son bioétha-
nol. VRAL En France, on n'a pas
de pétrole, mais on a de la bet-
terave ! En surcapacité, la pre-
mieére puissance agricole euro-
péenne est contrainte
d’exporter un tiers de sa pro-
duction. Sans conflit avec la
production alimentaire, assure
la Collective du bio-éthanol.

B Rouler au bioéthanol vous fait
perdre de la puissance. FAUX.
Dans certains cas, c¢’est méme
I'inverse. « Des modeles sportifs,
dotés de gestion d’avance a I'al-
lumage, gagnent jusqu’a 20 %
de puissance car le taux d’octa-
ne est plus élevé dans le bioé-
thanol », assure Sébastien
Le Polles. m

Pdd
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aux carburants chers

= TEMOIGNAGE

JOSE CHORDA

50 ans, Malintrat

« J'aime avoir de la puissance et
de la reprise, mais je ne suis pas
diesel, je trouve ce carburant
sale. Je roule donc a I'essence.
J'ai un Renault Espace 2 litres
turbo qui développe 170
chevaux. En septembre 2016, j'ai
fait installer un boitier FlexFuel
et cela fonctionne trés bien. Cela
m'a colité 750 euros. Et
aujourd'hui, quand je fais un
plein, c'est 40 euros, au lieu de
80 ou 100 auparavant, et j'ai la
banane ! C'est vrai qu'on
consomme un peu plus, environ
12 litres aux 100 kilométres en
ville et 10 litres sur route. Autre
probléme, on démarre moins
bien a froid, I'hiver. Mais j'ai
trouvé la parade : il suffit
d'ajouter quelques litres de
super dans son réservoir. Quand
je voyage, c'est facile de trouver
une pompe grdce d une
application sur mon smartphone
qui permet de localiser des
stations distribuant du
bioéthanol. J'ai une autre
voiture, une Hyundai Getz avec
un petit moteur 1,1 litre. Je n'ai
pas fait installer de boitier, mais
en mettant un tiers d'éthanol et
deux tiers de super, cela
fonctionne trés bien. »

Seule 'agglomération clermontoise possede plusieurs pompes

hionéth,

Pour p rouler au
nol, encore faut-il disposer d'une
station-service délivrant ce carbu-
rant prés de chez soi ou sur un
trajet régulier.

Pour I'heure, les Auvergnats
n‘ont pas tous le méme acces a
cette énergie. Selon le site inter-
net de la Collective du bioétha-
nol (*), www.bioethanolcarbu-
rant.com, censé recenser
I’ensemble des points de vente
frangais, dix stations-service
proposent du bioéthanol dans
le Puy-de-Dome, dont six sont
concentrées dans I’aggloméra-
tion clermontoise. Dans I’Allier,
seul un point de vente en pro-
pose (I'Intermarché La Rotonde

CLERMONT. Plusieurs pompes pour un plein d'essence a moins de 30 €.

de Montlugon). En Haute-Loire,
trois stations vendent du bioé-
thanol. Mais dans le Cantal, il
serait impossible de trouver une
seule goutte de ce carburant !

Quantité faible

mais en hausse

A Clermont-Ferrand, Auchan
nord a été le premier a proposer
ce service. Les volumes restent
faibles (3,6 % de la quantité to-
tale de carburants vendus),
mais en progression : + 9 % de
clients en plus, avec des volu-
mes en hausse de 8 %.

D’autres enseignes de grande
distribution, mais aussi Total,
ont emboité le pas de I'hyper-
marché Auchan. Au Leclerc du
Brézet, plusieurs pompes pro-

posent du bioéthanol, quand,
en général, on n'en trouve
qu’une seule. « La progression
existe, mais elle est douce »,
précise le directeur, Jean-Jac-
ques Biamonti.

Les fortes hausses, début jan-
vier, des prix du sans plomb et
du gazole devrait tout de méme
inciter I'enseigne a proposer du
bioéthanol également a la sta-
tion de son magasin de la Part-
Dieu dans le courant de 2018.
Une autre preuve que cet agro-
carburant a sans doute de belles
heures devant lui. m

(*) Elle regroupes les membres de I'As-
sociation interprofessionnelle de la bet-
terave et du sucre (AIBS) et du Syndicat
national des producteurs d’alcool agri-
cole (SNPAA).
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