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Tribune bulletin côte d’azur
Contrat avec la Marine nationale pour 
FlexFuel

TRIBUNE BULLETIN CÔTE D’AZUR
n° 873 du vendredi 9 décembre 20168 entreprises

Texplained sécurise les puces 
contre le piratage
SÉCURITÉ. La startup décortique les puces électroniques pour 
détecter les failles dans lesquelles s’engouffrent les pirates.

Les puces de nos décodeurs, 
voitures, téléphones portables, 
cartes bancaires ou passeports 
sont à la merci des pirates ou hac-
kers qui utilisent leurs failles pour 
accéder aux données. Expert en 
sécurité hardware, Oliver Thomas 
crée en 2013 Texplained à Sophia 
Antipolis, pour proposer des solu-
tions d’audit et de sécurisation des 
puces ou pour travailler en amont 
avec les fabricants et les intégra-
teurs. Deux ans de travail dé-
bouchent en 2015 sur la présen-
t a t i o n  d u  l o g i c i e l  A R E S 
(Automated Reverse Engineering 
Software) qui reconstitue l’archi-
tecture 3D de la puce pour en 
détecter les faiblesses. «Nous 
sommes un peu hackers pour dé-
busquer le problème et proposer les 
contre-mesures nécessaires», sou-
ligne Clarisse Ginet, ingénieur 
associée au projet. En un an, 
l’équipe est passée de deux à sept 
ingénieurs recrutés dans l’écosys-
tème sophipolitain ou en Angle-
terre. La startup puise aussi dans 
les ressources locales offertes par 
les chercheurs de l’INRIA, du la-
boratoire I3S ou d’Eurecom. 
«Nous créons un laboratoire en 

interne avec équipements pour le 
découpage en tranche des puces et 
un microscope électronique pour 
l’imagerie des composants grâce à 
l’extension de nos locaux sur 
300m².» Détentrice de quatre bre-
vets, Texplained travaille avec des 
fabricants comme Bosch ou NXP, 
présents sur la technopole. Plu-
sieurs fois primée, membre du 
pôle de compétitivité mondial 
Solutions Communicantes Sécu-
risées, soutenue par Bpifrance, 
elle recrutera quatre autres ingé-
nieurs via une levée de fonds pro-
grammée pour 2017. Les rapports 
issus de ses études de sécurité 

seront vendus en ligne auprès des 
fabricants de semi-conducteurs, 
des intégrateurs qui doivent faire 
les meilleurs choix, ou des orga-
nismes gouvernementaux qui 
souhaitent prévenir les attaques 
possibles. Enfin, Texplained ne 
craint pas la concurrence, étant 
actuellement la seule dans cette 
spécialité. 

MICHEL BOVAS

2013 : création de Texplained 
(Technology Explained).  
2016 : prêt de Bpifrance, exten-
sion des locaux (300m²) avec  
création d’un laboratoire.

La Direction Générale de l’Ar-
mement attribue en décembre 
une subvention de 500.000€ à 
Flexfuel pour adapter sa techno-
logie aux puissant moteurs 
(12.000 chevaux) équipant les 
navires de la Marine nationale 
pour réduire de 12% leur consom-
mation de carburant, de 30% 
leurs polluants et de 30% leur 
coût d’entretien. Belle reconnais-
sance pour la startup créée en 
2009 à Paris par Sébastien Le Pol-

lès pour optimiser les perfor-
mances des moteurs. Autodidacte 
passionné de mécanique, Sébas-
tien Le Pollès ne cesse de créer 
depuis l’âge de 18 ans. «En 2007, 
pour favoriser l’utilisation du bioé-
thanol par les véhicules à essence, 
j’ai développé des boîtiers de conver-
sion.» Devenu leader sur ce pro-
duit, il s’attaque ensuite au mo-
teur diesel.  «Via l ’ injection 
d’hydrogène, on optimise le moteur 
diesel tout en assurant son décras-

sage par décalaminage.» Un brevet 
mondial lui ouvre dès 2012  
des marchés avec les barges sur la 
Seine puis les bateaux de pêche, 
son système leur procurant à  
la fois une économie de 5 à 12% 
de carburant et le nettoyage des 
moteurs. Une centaine de bateaux 
de pêche en France l’ont déjà 
adopté. Les exploitants de loco-
motives diesel pour le fret sont 

également séduits. En 2014, Flex-
fuel innove avec des stations mo-
biles de décalaminage à l’hydro-
gène louées aux garages. «En s’y 
branchant une à deux fois par an, 
le moteur retrouve sa vélocité ini-
tiale, divise par deux ses émissions 
polluantes et réduit sa consomma-
tion.» Déjà adopté par 350 sta-
tions, Flexfuel prévoit d’en équi-
per 4.000 en 2019. La société G7 

(8.000 taxis) et plusieurs réseaux 
de bus succombent au système.  
En 2015, Flexfuel décide de trans-
férer son siège de Paris à Sophia 
Antipolis. «Choix dicté par la pré-
sence sur la technopole du pôle 
transports de l’ADEME avec lequel 
nous travaillons pour la Marine 
nationale.» Une dizaine de com-
merciaux y sont rattachés. «Nous 
créons en 2017 un centre de R&D 
avec le recrutement de deux ingé-
nieurs en mécanique marine et 
électronique. A terme, il n’est pas 
exclu d’y transférer la totalité de 
nos 22 salariés du centre R&D ac-
tuellement situé à Paris. Nous al-
lons lever 6M€ pour financer notre 
développement commercial en An-
gleterre, au Benelux et en Alle-
magne avant demain l’Asie, de quoi 
envisager pour 2017 un double-
ment de notre chiffre d’affaires 
(2,7M€ en 2016). 

MICHEL BOVAS

10Mds€  
C’est le montant du marché 
mondial de la sécurisation 
des puces en 2016 sur lequel 
Texplained se positionne avec 
son logiciel.

Sébastien Le Pollès. 

L’équipe de Texplained. 

Flexfuel, leader  
du décalaminage,  
a choisi Sophia
DÉMÉNAGEMENT. L’entreprise quitte Paris 
pour se rapprocher de la Marine nationale 
qui adopte sa technologie de réduction 
de consommation et décalaminage.

LES CHIFFRES DU MOIS 
NOS ENTREPRISES - novembre 2016
Les annonces légales parues entre le 1er et le 30 novembre 2016

- source annonces légales parues dans les Alpes-Maritimes -
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Nice-matin
Ce petit boîtier dans votre moteur va vous permettre
de rouler vert et moins cher

14 Décembre 2016 - Web
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L’officiel des transporteurs
Le nettoyage écologique des diesels

Février 2017 - N°2865



Auto Trends
Un moteur propre grâtce à Flexfuel Energy ! 
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Le moniteur automobile.be
Nouvelles station de décalaminage
en Belgique

 22 Mars 2017 - Web
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Auto infos
Flexfuel energy development se développe 
en Asie

7 Avril 2017 - Web
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Zepros
Flexfuel recrute des garages-stations

16 Mai 2017 - Web
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Auto Plus
Comment faire durer le FAP 
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Les Echos
Dépollution automobile : FFED attaque les 
marchés internationaux



L’opinion
Flexfuel nettoie les moteurs pour un air 
plus propre
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Décision atelier
Flexfuel Energy Development rejoint le CNPA

26 Juin 2017 - Web



J2R
Dépollution : Flexfuel avance ses pions

26 Juillet 2017 - Web
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29 Juin 2017 - Web

Challenges
Comment décrasser son Diesel pour ne 
pas échouer au contrôle technique
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21 Décembre 2017

Challenges
Gazole et super : la TVA déductible au même 
niveau en 2022



Auto-infos.fr
FlexFuel lance l'Ecureuil vert
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SAV rechange

62

LKQ vient d’annoncer le rachat du 
distributeur allemand Stahlgru-
ber. Ce grossiste est l’un des plus 
importants en Europe, avec un 
chiffre d’affaires de 1,5 milliard 
d’euros. Il couvre toute l’Allemagne 
ainsi que l’Autriche et la Répu-
blique tchèque. Selon l’agence  
de presse Reuters, la famille  
propriétaire de Stahlgruber avait 
mis en vente la société et plusieurs 
acheteurs potentiels étaient sur  
les rangs. Alliance Automotive 
Group figurait parmi les structures 

Fondée en 2008 par Sébastien Le 
Pollès, FlexFuel Développement a 
deux activités principales autour 
de l’installation des boîtiers de  
conversion au Superéthanol-E85 
et du décalaminage des moteurs. 
Pour structurer son offre en 
matière de boîtiers de conversion, 
la firme met en place un nouveau 
concept dédié notamment à ses 

intéressées mais son président 
avait confirmé lors du salon  
Equip Auto qu’il ne donnerait  
pas suite. Deux mois plus tard, 
LKQ remporte donc la mise et  
renforce sa place de numéro un 
européen.
Ce rachat intervient peu de temps 
après l’annonce de l’acquisition 
d’Alliance Automotive Group  
par Genuine Parts Company, l’un 
des principaux concurrents de 
LKQ aux États-Unis. Cet appétit 
des distributeurs américains pour 

garages partenaires. Baptisé 
l’Ecureuil vert, le principe repose 
sur un ensemble destiné à ses 
partenaires installateurs. La firme 
a préparé cette offensive alors que 
l’arrêté d’homologation des boîtiers 
de conversion au Superéthanol-
E85. FlexFuel formera d’ailleurs 
tout son réseau et délivrera son 
agrément gratuitement. Cette  
évolution de la réglementation 
devrait donner un coup d’accélé-
rateur au Superéthanol-E85 et  
la société souhaite compléter son 
réseau de partenaires, notamment 
auprès des distributeurs.

Poussée sur le décalaminage
L’autre spécialité de l’entreprise 

l’Europe témoigne de la concentra-
tion au niveau mondial du marché 
de la pièce de rechange et de la 
concurrence exacerbée qui règne 
autour de ce pourvoyeur impor-
tant de marges.

Couvrir l’Europe
Le rachat de Stahlgruber permet  
à LKQ de couvrir toute l’Allemagne 
mais aussi l’Autriche et la Répu-
blique tchèque. Avec l’acquisition 
récente de l’italien Rhiag, le  
distributeur américain est  

pourrait également connaître un 
fort développement avec l’évolution 
prochaine du contrôle technique. 
En attendant ces changements, 
FlexFuel dynamise son offre basée 
sur l’injection de gaz (hydrogène et 
oxygène) dans l’admission. Un  
diagnostic en ligne gratuit est  
réalisable sur le site internet de la 
société. À partir de ces questions, 
l’internaute peut avoir une idée  
de l’origine de son problème et une 
solution potentielle. Le consom-
mateur est alors orienté vers un 
atelier partenaire sur la zone de 
son choix pour effectuer l’opéra-
tion adéquate.
Si cette opération est encore loin 
d’être un réflexe en France, la firme 
connaît un grand succès à l’étranger 
et notamment en Asie. Le Vietnam, 
la Malaisie, la Corée, Taïwan et 
Hong Kong ont déjà recours aux 
machines développées par la firme 
française. L’Europe reste cepen-
dant une priorité en matière  

donc présent en Italie, en Grande 
Bretagne, en Belgique, aux  
Pays-Bas, en Suisse, en République 
tchèque, en Slovénie, en Slova-
quie, en Hongrie et en Suède.
Cette phase de concentration  
n’en serait qu’à ses débuts si l’on  
en croît Jean-Jacques Lafont, 
président d’Alliance Automotive 
Group. Une remarque impor- 
tante de la part de l’un des princi-
paux acquéreurs sur le marché  
européen. ■

Frédéric Marty

de développement pour Sébastien 
Le Pollès, en commençant par  
la Belgique. ■

Frédéric Marty

Le distributeur américain LKQ vient d’annoncer son intention 
d’acheter l’allemand Stahlgruber pour un montant  
de 1,5 milliard d’euros. Un rachat qui confirme l’appétit  
des grossistes américains pour le marché européen.

La firme FlexFuel Dévelop-
pement organise son offre  
de nettoyage interne des 
moteurs et de boîtiers de 
conversion au Superéthanol- 
E85 autour d’un nouveau 
concept marketing baptisé 
l’Ecureuil vert.

 L’allemand Stahlgruber passe dans l’escarcelle de LKQ.

 Sébastien Le Pollès et sa  
machine Hy-Calamine dédiée  
au nettoyage interne des moteurs, 
de l’admission à l’échappement.  

DIStrIButIon

EnVIronnEMEnt

LKQ rachète  
l’allemand Stahlgruber

FlexFuel lance  
l’Ecureuil vert
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20 minutes
Lille : La vignette Crit’Air, récemment mise en 
place, fait des mécontents

20 Juillet 2017 - Web
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Ouest france
Pollution. La proposition de 40 Millions 
d’automobitilistes à la maire de Rennes

21 Juillet 2017 - Web
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BFMTV.
On a testé le décalaminage, cette techno écolo 
qui rajeunit votre diesel

21 octobre 2017 - Web
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Décision atelier
FFED mise sur l’accompagnement 
des professionnels



Le Figaro
Faire le plein à 0,67 € le litre

21 Décembre 2017 - Web
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MRA professionnel
Flexfuel, un expert technique au service des 
professionnels
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DU JOUR L'homologation des boîtiers
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Le bioéthanol, alternative

Laurent Bernard

Lesuperéthanol E85
est pour l’instant confidentiel.
En France, seulement quelques
dizaines de milliers de voitures
circulent avec ce carburant
composé à 85 % de bioéthanol
(et 15 % d’essence), sur un parc
de 38 millions. Si le tarif de ce
carburant composé majoritaire
ment de bioéthanol, produit en
France à partir de betterave ou
de maïs, est très attractif (0,59 €,
soit moins de la moitié du prix
d’un litre de super sans plomb
ou de gazole), rouler avec relève
pour l’instant du militantisme :
les stationsservice ne sont pas
nombreuses à en proposer et
rares sont les voitures compati
bles à leur sortie d’usine. Parmi
les principaux constructeurs,
seu l Vo lkswagen propose
aujourd’hui une Golf multifuel.

Peu de véhicules d’origine
Pour pouvoir rouler avec de
l’E85, le moteur de votre véhi
cule essence doit donc avoir été
équipé d’un boîtier électronique
permettant sa conversion. Le
rôle de ce boîtier est de modi
fier le temps d’injection d’un
moteur. « Le bioéthanol étant
plus épais, il nécessite un temps
d’ouverture des injecteurs plus
long », explique Serge Jarrige,
garagiste installé à Aulnat et ins
tallateur de boîtiers FlexFuel,
une marque française leader du
marché national.
Cette année 2018 vatelle voir
le bioéthanol prendre son en
vol ? En tout cas, le contexte n’a
jamais été aussi favorable, et
pas seulement parce que le prix
des carburants a fortement aug
menté au 1er janvier dernier et
que le gazole est déjà presque

auss i coûteux que le sans
plomb. Afin d’atteindre son ob
jectif d’arriver à 10 % de bioé
thanol dans la part de carbu
rants en 2020, le gouvernement
a en effet publié, le 15 décem
bre, un arrêté fixant un cadre
pour l’homologation des boî
tiers de conversion. Cet arrêté
oblige notamment les fabricants
à garantir les pièces en contact
avec le carburant au cas où la
garantie constructeur ne s’ap
pliquerait pas, et à fournir à
l’administration une liste des
garagistes agréés. Une nouvelle
plutôt rassurante pour les can
didats au bioéthanol jusqu’à
présent refroidis par l’absence
de cadre légal.

Economies certaines...
mais pas tout de suite
Il reste un autre écueil, et de
taille, c’est le prix de l’installa
tion d’un boîtier, même si l’ar
rêté gouvernemental permet
des exonérations de taxes sur
les cartes grises dans la plupart
des départements. Il faut comp
ter 700 € pour adapter un véhi
cule quatre cylindres et jusqu’à
1.100 € pour un moteur V8. Le
boîtier seul coûte entre 150 et
200 euros, mais son installation
nécessite plusieurs heures de
montage.
Rouler au bioéthanol entraî
nant une surconsommation os
cillant entre 15 et 20 %, le gain
est estimé à 500 € par an pour
un automobiliste effectuant
13.000 kilomètres. Que vous
soyez gros rouleur ou pas, il fau
dra donc attendre au moins un
an pour amortir votre investis
sement. Et évidemment éviter
de changer trop souvent de vé
hicule. « On reçoit beaucoup
d’appels de personnes intéres
sées, mais qui renoncent en rai
son du prix », indique Serge Jar
r ige. En dix ans, il dit avoir
installé moins d’une centaine
de boîtiers. Mais combien dans
la prochaine décennie ? ■

INSTALLATEUR. Le garage Jarrige, à Aulnat, a posé son premier adaptateur FlexFuel il y a dix ans. « En ce moment,
beaucoup de clients nous appellent pour se renseigner, mais le prix d’installation décourage encore la majorité »,
assure le patron, Serge Jarrige. PHOTO RICHARD BRUNEL

Consommation
La hausse des prix des carburants issus du pétrole et la publication, en
décembre, de l’arrêté gourvenemental fixant les conditions d’homolo-
gation des boîtiers électroniques permettant la conversion des voitures
essence au bioéthanol, devraient véritablement lancer cet agrocarbu-
rant vendu moins de 60 centimes le litre.

Vrai-faux : idées reçues sur le carburant E85 et ses adaptateurs
■ Tous les modèles ne peuvent pas
être équipés d’adaptateurs. VRAI.
Les véhicules datant d’avant
2000 ne peuvent pas être équi
pés, les suivants oui. Car il faut
que le moteur ait un système à
injection électronique. Les
vieilles durites en caoutchouc
peuvent aussi être endomma
gées par le bioéthanol, plus cor
rosif que le super. Retenez que
si votre véhicule est compatible
au SP95E10 (qui contient 10 %
de bioéthanol), il pourra être
converti à l’E85.

■ On peut rouler au bioéthanol sans
adaptateur. FAUX... EN PARTIE.
Certains n’hésitent pas à mélan
ger super et bioéthanol (jusqu’à
5050) et assurent ne pas ren

contrer de problème. Le garagis
te d’Aulnat que nous avons ren
contré est aussi de cet avis.
Mais il conseille de ne pas le
faire par grand froid, au risque
de ne pas démarrer, le bioétha
nol étant plus épais que l’essen
ce.

■ Les véhicules très récents ne
peuvent pas être équipés d’adap-
tateur. VRAI. En raison de systè
mes électroniques très sophisti
qués, les moteurs dernière
génération (type Puretech de
Peugeot ou TFSI de Volkswagen)
ne sont pas (encore) compati
bles. FlexFuel et son PDG Sé
bastien le Pollès annoncent une
solution technique pour cette
année.

■ La France produit son bioétha-
nol. VRAI. En France, on n’a pas
de pétrole, mais on a de la bet
terave ! En surcapacité, la pre
mière puissance agricole euro
p é e n n e e s t c o n t r a i n t e
d’exporter un tiers de sa pro
duction. Sans conflit avec la
production alimentaire, assure
la Collective du bioéthanol.

■ Rouler au bioéthanol vous fait
perdre de la puissance. FAUX.
Dans certains cas, c’est même
l’inverse. « Des modèles sportifs,
dotés de gestion d’avance à l’al
lumage, gagnent jusqu’à 20 %
de puissance car le taux d’octa
ne est plus élevé dans le bioé
thanol » , assure Sébastien
Le Pollès. ■

AGROCARBURANT. Le bioéthanal est fabriqué en France, à partir de céréa-
les ou de betteraves. PHOTO CHRISTELLE BESSEYRE

La montagne
Le bioéthanol, alternative aux carburants chers
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aux carburants chers

Seule l’agglomération clermontoise possède plusieurs pompes
Pour pouvoir rouler au bioétha-
nol, encore faut-il disposer d’une
station-service délivrant ce carbu-
rant près de chez soi ou sur un
trajet régulier.
Pour l’heure, les Auvergnats
n’ont pas tous le même accès à
cette énergie. Selon le site inter
net de la Collective du bioétha
nol (*), www.bioethanolcarbu
rant . com, censé recenser
l’ensemble des points de vente
français, dix stationsservice
proposent du bioéthanol dans
le PuydeDôme, dont six sont
concentrées dans l’aggloméra
tion clermontoise. Dans l’Allier,
seul un point de vente en pro
pose (l’Intermarché La Rotonde

de Montluçon). En HauteLoire,
trois stations vendent du bioé
thanol. Mais dans le Cantal, il
serait impossible de trouver une
seule goutte de ce carburant !

Quantité faible
mais en hausse
A ClermontFerrand, Auchan
nord a été le premier à proposer
ce service. Les volumes restent
faibles (3,6 % de la quantité to
tale de carburants vendus),
mais en progression : + 9 % de
clients en plus, avec des volu
mes en hausse de 8 %.
D’autres enseignes de grande
distribution, mais aussi Total,
ont emboîté le pas de l’hyper
marché Auchan. Au Leclerc du
Brézet, plusieurs pompes pro

posent du bioéthanol, quand,
en général , on n’en trouve
qu’une seule. « La progression
existe, mais elle est douce »,
précise le directeur, JeanJac
ques Biamonti.
Les fortes hausses, début jan
vier, des prix du sans plomb et
du gazole devrait tout de même
inciter l’enseigne à proposer du
bioéthanol également à la sta
tion de son magasin de la Part
Dieu dans le courant de 2018.
Une autre preuve que cet agro
carburant a sans doute de belles
heures devant lui. ■
(*) Elle regroupes les membres de l’As
sociation interprofessionnelle de la bet
terave et du sucre (AIBS) et du Syndicat
national des producteurs d’alcool agri
cole (SNPAA).

CLERMONT. Plusieurs pompes pour un plein d’essence à moins de 30 €.

JOSÉ CHORDA
50 ans, Malintrat
« J’aime avoir de la puissance et
de la reprise, mais je ne suis pas
diesel, je trouve ce carburant
sale. Je roule donc à l’essence.
J’ai un Renault Espace 2 litres
turbo qui développe 170
chevaux. En septembre 2016, j’ai
fait installer un boîtier FlexFuel
et cela fonctionne très bien. Cela
m’a coûté 750 euros. Et
aujourd’hui, quand je fais un
plein, c’est 40 euros, au lieu de
80 ou 100 auparavant, et j’ai la
banane ! C’est vrai qu’on
consomme un peu plus, environ
12 litres aux 100 kilomètres en
ville et 10 litres sur route. Autre
problème, on démarre moins
bien à froid, l’hiver. Mais j’ai
trouvé la parade : il suffit
d’ajouter quelques litres de
super dans son réservoir. Quand
je voyage, c’est facile de trouver
une pompe grâce à une
application sur mon smartphone
qui permet de localiser des
stations distribuant du
bioéthanol. J’ai une autre
voiture, une Hyundai Getz avec
un petit moteur 1,1 litre. Je n’ai
pas fait installer de boîtier, mais
en mettant un tiers d’éthanol et
deux tiers de super, cela
fonctionne très bien. »

è TÉMOIGNAGE
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ATELIER PILOTE : 
5 avenue des Renardières 
77250 Ecuelles France
+33 (0)1 60 71 02 18
+33 (0)1 60 70 96 95
contact@flexfuel-company.com
www.flexfuel-company.com

SIÈGE SOCIAL :
Les Espaces Antipolis
300 route des Crêtes
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