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Η σημαντικότερη παράμετρος για την ασφαλή μεταφορά ενός φορτίου είναι η σωστή 
τοποθέτηση του στο όχημα μεταφοράς .

Φυσικά η επόμενη, ίδιας όμως σημασίας παράμετρος, είναι η σωστή πρόσδεση του φορτίου.
Από τη στιγμή που το όχημα ξεκινήσει τη διαδρομή για τη μεταφορά του φορτίου, πολλά και 
απρόβλεπτα μπορούν να συμβούν. Για το λόγο αυτό, θα πρέπει να έχεις φροντίσει με επιμέλεια 
την τοποθέτηση και την πρόσδεση του φορτίου στο φορτηγό, έτσι ώστε να μένει σταθερό και 
να μην αλλάζει θέση κατά τη διάρκεια της διαδρομής.
    Η σωστή τοποθέτηση του φορτίου πάνω στο SmartCargo II είναι ευθύνη του εκάστοτε 
υπεύθυνου φόρτωσης και του οδηγού.

Γενικές αρχές φόρτωσης

Για μια σωστή και ασφαλή φόρτωση θα πρέπει να θυμάσαι ότι:

1 . Ολόκληρη η επιφάνεια φόρτωσης του οχήματος θα πρέπει να είναι εντελώς γεμάτη και 
δεν πρέπει να υπάρχει κανένα κενό ανάμεσα στα συσκευασμένα προϊόντα.

φόρτωση με κενά στην επιφάνεια  του τρέϊλερ

φόρτωση χωρίς κενά στην επιφάνεια  του τρέϊλερ
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  μετατόπιση φορτίου κατά την πέδηση  

   στιγμιαία αστάθεια

οδήγηση χωρίς μετατόπιση φορτίου

σταθερή κατάσταση 

ασφάλεια

ΟΔΗΓΙΕΣ ΑΣΦΑΛΟΥΣ ΦΟΡΤΩΣΗΣ 
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 
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ΠΡΟΣΟΧΗ ΤΟ ΠΑΡΟΝ ΠΑΡΑΛΑΜΒΑΝΕΤΑΙ ΑΠΟ ΚΑΘΕ 
ΠΕΛΑΤΗ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑΔΟΣΗ SmartCargo ΙΙ
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2. Ένα φορτίο, για να θεωρηθεί ότι έχει τοποθετηθεί σωστά στο όχημα, πρέπει να στερεωθεί 
επάνω ή να εγκλωβιστεί μέσα σε αυτό κατά τέτοιο τρόπο, ώστε να μπορεί να αντέξει σε μία 
δύναμη:

  ίση με το 80% του βάρους του προς τα εμπρός
  ίση με το 50% του βάρους του προς τα πλάγια και πίσω
  ίση με το 20% του βάρους του στην κατακόρυφο
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80%
 

50%
 

50%
 

50%
 

τάση ακινητοποίησης 
φορτίου 80% του βάρους
για αποφυγή εμπρόσθιας
μετατόπισης
κατά το φρενάρισμα 

τάση ακινητοποίησης 
φορτίου 50% του βάρους
για αποφυγή οπίσθιας
μετατόπισης
κατά την επιτάχυνση ή 
το φρενάρισμα κατά την
οπισθοπορεία

τάση ακινητοποίησης 
φορτίου 50% του βάρους
για αποφυγή μετατόπισης
κατά τις στροφές

τάση ακινητοποίησης 
φορτίου 50% του βάρους
για αποφυγή μετατόπισης
από ανωμαλίες στο
οδόστρωμα (αναπήδηση)

του βάρους

20% 

3. Να ελέγχεις το βάρος του φορτίου που θα μεταφέρεις και να βεβαιώνεσαι ότι είναι μέσα στις 
ικανότητες μεταφοράς του ρυμουλκού οχήματος που θα χρησιμοποιήσεις.

4. Να κατανέμεις το βάρος του φορτίου με τέτοιο τρόπο ώστε να μην ξεπερνά το μέγιστο
 επιτρεπόμενο μεικτό βάρος ανά άξονα.

5. Να μοιράζεις το φορτίο σωστά κατά πλάτος και κατά μήκος ώστε να επιτύχεις το μικρότερο 
δυνατό ύψος φόρτωσης.

σελίδα 2 από 4
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φόρτωση καθ΄ύψος του τρέϊλερ

φόρτωση σε όλη την επιφάνεια  του τρέϊλερ

ΛΑΘΟΣ

ΣΩΣΤΟ
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  υψηλό κέντρο βάρους 

   αστάθεια

πλήρης έλεγχος οχήματος

κανονικές συνθήκες οδήγησης

ασφάλεια

Το κέντρο βάρους του φορτίου να είναι όσο το δυνατόν χαμηλότερα, που σημαίνει πρακτικά ότι 
πρέπει να προσπαθείς να φορτώνεις σε πλάτος και όχι σε ύψος, για να επιτευχθεί η μέγιστη 
σταθερότητα όταν το όχημα φρενάρει, επιταχύνει ή αλλάζει κατεύθυνση.

6. Να μην υπερφορτώνεις  φορτίο πολύ μπροστά, αλλά ούτε και πολύ πίσω.

φόρτωση στο πίσω μέρος του τρέϊλερ

φόρτωση στο εμπρόσθιο μέρος του τρέϊλερ

φόρτωση στο μέσον του τρέϊλερ

ΛΑΘΟΣ

ΛΑΘΟΣ

ΣΩΣΤΟ

κίνηση οχήματος

κίνηση οχήματος

κίνηση οχήματος
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  κακή πρόσφυση ελαστικών στον δρόμο

 «βαρύ» τιμόνι 

  αστάθεια

  κακή πρόσφυση ελαστικών στον δρόμο

 «ελαφρύ» τιμόνι 

  αστάθεια

πλήρης έλεγχος οχήματος

κανονικές συνθήκες οδήγησης

ασφάλεια

σελίδα 3 από 4
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7.Να πραγματοποιείς συχνούς ελέγχους της κατάστασης του φορτίου κατά τη διάρκεια του ταξιδιού, 
ιδιαίτερα έπειτα από απότομο φρενάρισμα ή απότομη στροφή.

Για μεγαλύτερη σταθερότητα, τα αντικείμενα που αποτελούν το συνολικό φορτίο θα πρέπει να 
τα τοποθετήσεις με τέτοιο τρόπο ώστε να σχηματίσουν ένα ομοιογενές σύνολο, για να μην 
ασκείται μεγάλη δύναμη, σε οποιαδήποτε συστήματα στερέωσης χρησιμοποιηθούν. Εάν ένα μέρος 
του φορτίου πρόκειται να αφαιρεθεί ή να μετακινηθεί κατά τη διάρκεια του ταξιδιού, πρέπει να 
ληφθεί υπόψη κατά τη διάρκεια της φόρτωσης ώστε μετά από κάθε αλλαγή:
 η επίδραση του μεικτού βάρους του οχήματος πάνω στους άξονες
 των τροχών να παραμείνει ισομερώς κατανεμημένη να είναι εξασφαλισμένη η ομοιογένεια και η 
στατικότητα  του φορτίου.

Το φορτίο θα πρέπει να τοποθετείται με τρόπο τέτοιον, ώστε να εξασφαλίζει επαρκή ευστάθεια 
και ευχέρεια στην αλλαγή κατεύθυνσης και κατά τη διάρκεια ενός   φρεναρίσματος να μην 
υπερφορτώνει τους άξονες.

μη ισοκατανεμημένη φόρτωση του τρέϊλερ 

ΛΑΘΟΣ

4

ισοκατανεμημένη φόρτωση του τρέϊλερ 

ΣΩΣΤΟ

5

  κακή πρόσφυση ελαστικών στον δρόμο

   «τραβήγματα» στο τιμόνι 

    αστάθεια

πλήρης έλεγχος οχήματος

κανονικές συνθήκες οδήγησης

ασφάλεια

σελίδα 4 από 4

ΤΟ ΠΑΡΟΝ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΓΕΝΙΚH ΟΔΗΓΙΑ ΚΑΙ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΦΟΡΤΩΣΗΣ Βάση του 
ΦΕΚ 2517 / 8-10-2013  για τα ρυμουλκούμενα οχήματα SmartCargo II λαμβάνοντας 
υπόψιν : 
1. Τις συστάσεις της Επιτροπής της ΕΕ για την ασφαλή φόρτωση (European Best 
     Practice Guidelines on Cargo Securing for Road Transport) όπως ισχύει.
2. Το εγχειρίδιο «Οδηγίες για την ασφάλιση των φορτίων» έκδοση ΥΜΕ 2004 
3.  Όλα τα παραπάνω ισχύουν εφόσον τα μέσα πρόσδεσης θα είναι πιστοποιημένα 
     σύμφωνα με το ΕΝ 12195-2 για τους ιμάντες ή με το ΕΝ 12195-3 για τις αλυσίδες και 
     θα φέρουν την προβλεπόμενη σήμανση. 
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