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Der Muli T10 X HybridShift von Reform vereint den hohen Wirkungs-
grad eines Schaltgetriebes mit dem Komfort eines stufenlosen
Fahrantriebs. Vor wenigen Wochen konnten wir eine Vorserienmaschine

im praktischen Einsatz fahren.
Von Johannes PAAR, LANDWIRT Redakteur

Von aufien erkennt man kaum einen Un-
terschied: Die Optik und das Fahrgestell ent-
sprechen dem bekannten Muli T10 X, wie er
schon seit 2012 erhiltlich ist. Lediglich die
Schriftziige am Dach und ein Hydraulikélkiih-
ler hinter der Kabine geben einen Hinweis auf
die neue Antriebstechnik: Der ~HybridShift”
fahrt wahlweise mechanisch mit Schaltgetriebe
oder stufenlos hydrostatisch. Dariiber hinaus
punktet er mit einer komfortableren Bedie-
nung, einer gréfleren Serienausstattung und
einem héheren zuldssigen Gesamtgewicht.

Schwerer, aber mehr Zuladung

Der hohere Ausstattungsumfang hat den
HybridShift-Muli um etwa 300 kg schwerer
gemacht. Er wiegt in Serienausstattung laut
Hersteller 3.600 kg. Da aber auch das zulassige
Gesamtgewicht um eine Tonne auf 9.500 kg
angehoben wurde, kann der stufenlose Muli
hohere Lasten tragen als sein Bruder mit
Schaltgetriebe. Die zuldssigen Achslasten wur-
den vorne und hinten auf 5.200 kg angehoben:
ein Plus von jeweils 600 kg.

Wie beim geschalteten Transporter kann
man auch beim HybridShift zwischen einem

kurzen und einem langen Radstand (2.805 mm
oder 3.180 mm) wihlen. Das 4-Zylinder-Trieb-
werk von VM mobilisiert 80 kW /109 PS aus
drei Litern Hubraum. Das maximale Drehmo-
ment betrdgt 360 Nm bei 1.100 Motorumdre-
hungen. Die fiir die Landwirtschaft relevanten
Emissionsvorschriften der Stufe 3B erfiillt Re-
form mit gekiihiter Abgasriickfiihrung und ei-
nem selbstregenerierenden Partikelfilter. Fiir
die im Kommunaleinsatz giiltige Euro 6-Norm
kommt zusdtzlich AdBlue zum Einsatz.

Hydrostatisch oder mechanisch

Der T10 X HybridShift hat ein hydromecha-
nisches Hybridgetriebe mit zwei Fahrmodi,
die sich unabhangig voneinander betreiben
lassen: ein mechanischer Antrieb oder ein acht-
stufiger Hydrostat. Das mechanische Getriebe
entspricht weitgehend dem bekannten Grup-
pen-Wendegetriebe des T10 X. Eine zusétzlich
ans Getriebe geflanschte Hydropumpe und ein
Olmotor lassen den Transporter stufenlos fah-
ren. Der Fahrer kann je nach Einsatzanforde-
rungen zwischen dem rein mechanischen
Schaltgetriebe und dem stufenlosen Hydrosta-
ten wechseln. Das geschieht mit dem Wende-
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Das mechanische Getriebe hat einen hohen
Wirkungsgrad: ideal flir schnelle Transportfahrten.

schalthebel, der anstelle der Kriechganggruppe
auf Hydrostatantrieb umschaltet. Im mecha-
nischen Modus sind die Hydraulikkomponen-
ten vom Antriebsstrang getrennt — ideal fiir
hohe Transportgeschwindigkeiten, da es keine
Wirkungsgradverluste durch das Hydraulik-
system gibt.

Schaltet man in den hydrostatischen Modus,
beginnen die Olpumpe und der Hydromotor
zu arbeiten. Die Elektronik regelt die Motor-
drehzahl in Abhangigkeit der Belastung so
weit wie moglich herunter. Das bringt Effi-
zienz. Weiterhin kann man zusitzlich die vier
Génge und zwei Gruppen schalten. Innerhalb
dieser Stufen fihrt der Muli stufenlos. Die Gén-
ge lassen sich auch wahrend der Fahrt wech-
seln, fiir den Gruppenwechsel muss das Fahr-
zeug stehen. Die Fahrtrichtung kehrt man kom-
fortabel per Knopfdruck um. Dartiber hinaus
bietet der stufenlose Antrieb durch seinen stin-
digen Kraftschluss mehr Sicherheit im Gelénde.
Nimmt man den Fuff vom elektronischen Gas-
pedal, bleibt der Muli stehen und bremst sich
nach einigen Sekunden ein. Zum Losfahren
geniigt es, erneut aufs Gaspedal zu treten.

Joystickbedienung in Armlehne

Neu ist auch die Bedienung: Das bisherige
Terminal mit vorwiegend analogen Anzeigen
ist einem Bordcomputer mit digitalem Display
gewichen. Auch der Kleine Joystick am Arma-
turenbrett des T10 X wurde beim HybridShift
ersetzt. Der neue, grofere Hebel sitzt auf der
Armlehne und hat mehr Funktionen: So ldsst
sich z.B. im stufenlosen Fahrmodus per Knopf-
druck die Fahrtrichtung wechseln, die Len-
kungsart umschalten, der Tempomat aufrufen
und Hydraulikfunktionen bedienen. Ein grofer
Schritt beim Bedienkomfort!

Ein Assistent im Terminal gibt dem unge-
tibten Fahrer wertvolle Hinweise fiir einen ef-
fizienten Einsatz der neuen Antriebstechnik.
Das System schlégt Einstellungen fiir die ver-
schiedenen Arbeitseinsétze vor.

Optional stehen auch ein Tempomat und
ein Geschwindigkeitsbegrenzer zur Verfiigung.
Das Handgas lasst sich jetzt ganz einfach mit
einem Drehpotentiometer einstellen. Der aus-
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Technische Daten im Uberblick

Motor Flissigkeitsgekihiter 4-Zylinder-Motor von VM

VM-Motor BO kW / 109 PS

Gefriebe hydromechanisches Hybridgetriebe mit 2 Fahrmodi:
mechanisch oder hydrostatisch in acht Stufen

Lenkung Serie: Front / Option: Alirad, Hundegang

hydropneumatische Federung

vorne und hinten in Serie

Arbeits- und Lenkhydraulik

42 |/min, optional 73 Vmin, Oltank 60 I,
bis zu 3 Proportionalventile, max. 6 Steuergeréte

Eigengewicht (Grundausstattung) | ab 3.600 kg
hochstzulassiges Gesamtgewicht | 8.500 kg
Listenpreis inkl. MwSt,

Serienausstattung (ohne Auibauten)| 148.308,~ Euro
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tes sind ein digitaler Bordinformator ... Armlehne.

gewihlte Drehzahlbereich des Motors wird
am Display angezeigt.

Kippbare Kabine

Das Fahrerhaus ldsst sich wie beim T10 X
mit einer Handpumpe hydraulisch auf die
rechte Seite kippen. Der komplette Motor- und
Getrieberaum ist dann sehr gut zuginglich.
Eine wesentliche Erleichterung fiir die tég-
lichen Wartungsarbeiten ist die aufklappbare
Fronthaube. Mit wenigen Handgriffen kénnen
sdmtliche Flissigkeitsstinde kontrolliert wer-
den.

Beim HybridShift sitzt hinter der Kabine ein
Hydraulikélkithler mit drei Ventilatoren. Zur
Reinigung der Kiihler ldsst sich per Knopf-
druck die Drehrichtung der Liifterfliigel um-
kehren. |

Der Muli T10 X HybridShift bietet mehr
Fahr- und Bedienkomfort als sein her-
kémmlicher Bruder. Das patentierte An-
triebskonzept vereint den hohen Wirkungs-
grad eines Schaltgetriebes mit dem
Komfort eines Hydrostaten. Dafiir muss
man laut Preisliste gute 23.000 Euro inkl.
MwSt. mehr auf den Tisch legen. Bei glei-
cher Ausstattung betrdgt der Preissprung
fiir das stufenlose Getriebe rund 13.000
Euro. Der HybridShift kostet laut Preisliste
148.308 Euro inkl. MwSt. In Kiirze startet
Reform die Serienproduktion.

Die Herzstiicke des neuen Bedienkonzep- ... und der Multifunktions-Joystick auf der

Alle Fotos: Poar
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Weitere Bilder und
ein Video vom
Reform Muli T10 X
HybridShift finden
Sie unter:
www.landwirt.com/
landtechnik
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