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9340 herﬁt das neve Flaggschiff von Deutz-Fahr — mrt 316 PS Nenn- und 336 PS Maximalleistung! Fotos: Wilmer

N eu er N eu ner Auf der letzten Agritechnica stellte Deutz-Fahr

neben der Serie 11 auch die Serie 9 TTV mit bis zu 232 kW/316 PS (Nennleistung nach ECE-R 120)
vor. Obwohl der Serienstart erst fur diesen Herbst geplant ist, fahren hier und da schon Vorserien-
Maschinen in der Praxis. Eine davon haben wir jetzt vor die Linse bekommen.

Hubert Wilmer

ie Deutz-Fahr selber schreibt,

will man mit der neuen

Schlepperserie 9 TTV in die

JPowerliga der Traktoren"
einsteigen. In der Tat ist das Segment der
300-PS-Traktoren derzeit bei Lohnunter-
nehmern und groBeren Betrieben beson-
ders beliebt - viel Leistung bei moglichst
nicht zu hohem Eigengewicht fGr den uni-
versellen Einsatz.

Insgesamt gibt es vom Neuner drei
Modelle (siehe Tabelle): Angefangen beim
9290TTV mit 277 PS bis zum 8340TTV mit
316 PS Nennleistung (nach ECE-R 120 ohne
Nebenaggregate/Lifter), Dank Uberleistung
kommen bei allen Modellen noch einmal
zwischen 16 und 20 PS dazu. So kommt das
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Die Serie 9 TTV von Deutz-Fahr

204 kW/277 PS
217 kw/295 PS

Nennleistung
Max. Leistung

9340TTV
232 kw/316 PS

m 9200TTV 9310TTV

218 kW/296 PS
230 kKW/312PS 247 kW/336 PS

Alle Angaben nach ECE-R 120 (chne Nebenaggregate und Liifter)

Topmodell 9340 auch fast auf die in der
Typenbezeichnung versprochenen 340 PS.
Unter der (von Giugiaro gestylten) Haube
sitzt der Deutz-Sechszylinder TTCD 7.8 L6
mit vier Ventilen pro Zylinder und 7.8 |
Hubraum. Dank SCR-Katalysator und Parti-
kelfilter erfillt das Aggregat mit Doppel-
Turbolader die Abgasstufe IV (Tier 4 final).
Und fir lange Arbeitstage gibt es einen Vor-
rat van 600 | Diesel sowie 60 | AdBlue.

30

TMT 32 heiBt das neue stufenlose
Terramatic-Getriebe von ZF mit vier
automatisch wechselnden Fahrbereichen
und drei Zapfwellendrehzahlen (S40E/1000/
1000E). Die Hochstgeschwindigkeit betragt
60 km/h bei 1780 U/min (oder wahlweise
50 km/h bei 1480 U/min bzw. 40 km/h bei
nur 1300 U/min).

Um auch bei den hohen Geschwindigkeiten
immer sicher bremsen zu kénnen, gibt es
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Unter der von Giugiaro
gestylten Haube sitzt [
ein Deutz-Sechszyviin-
der mit 7,8 | Hubraum

und Abgasstufe IV, Die
neue Vorderachsfede- £
rung hat zwej schrag §

angestellte Zviinder
links und rechts.

das ,PowerBrake"-System mit Bremskraft-
verstarker. Und neben den optionalen
Bremsscheiben in der Vorderachse hat auch
die Serie 9 natirlich die bereits aus der
Serie 7 bekannte ,EPB" (ElectricParking-
Brake) als Handbremse.

Neue Wege geht man dagegen bei der
Serie 9 mit der Vorderachsfederung: AuBen
angeordnete Hydraulikzylinder stitzen die
Achse jetzt links und rechts ab und sollen
so neben der Federung auch fir die nitige
Stabilisierung sorgen.

Die Serie 9 verfiugt Uber eine leis-
tungsstarke Hydraulik: Das Heckhub-
werk stemmt laut Deutz-Fahr starke 12,
das optionale Fronthubwerk 5 t. Und die
Axialkolbenpumpe kann bis zu 210 I/min
fordern. Und bis zu sechs Steuerventile kann
man alleine im Heck bestellen, alle mit ein-
stellbaren Mengen und Zeiten (vier mit bis
zu 150 I/min, zwei mit maximal 100 I/min).
Ein vom Getriebedl unabhdngiger (1) Hydrau-
likdlvorrat sorgt fir eine entnehmbare
Olmenge von 85 Litern — sehr gut!

Die ,MaxiVision“-Kabine kennen wir
bereits vom Test des 7250TTV
(profi 9/2014). Seitdem hat Deutz-Fahr aber
noch jede Menge Feinschliff geleistet, das
«Infocenter” im Armaturenbrett wurde neu
gestaltet und bietet jetzt verschiedene Ein-
stell- und Anzeigemdglichkeiten.

«IMonitor2" heiBt der 12,8 Zoll (32,5 cml)
groBe Touchscreen-Monitor vorne an der
Bedienarmlehne. Mit drei kieinen und einem
groBen Anzeigefeld kann er neben dem Vor-
gewendemanagement ,ComforTip" sowoh!
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Datenkompass

Deutz-Fahr 9340TTV

Motor

Deutz TTCD7.8 L6, 6 Zylinder, Abgasstufe
IV, 7,8 | Hubraum, Nennleistung 232 kw/
316 PS (nach ECE R120), Maximalleistung
247 kW/336 PS, 1372 Nm max. Drehmo-
ment, 600 | Dieseltank, 60 | AdBlue Tank

Getriebe

Stufenloses Getriebe Terramatic TMT 32
von ZF, lastschaltbare, einstellbare Wen-
deschaltung, 60 km/h bei 1780 U/min,
Zapfwelle 540E, 1000, 1000E

Hydraulik, Hubwerk

Axialkolbenpumpe, 210 I/min, bis zu acht
elektronische Steuergerate (6 hinten,
2 vorne) mit Zeit- und Mengensteuerung;
getrennter Olhaushalt, 85 | entnehmbar;
Hubkraft maximal 12000 daN, Fronthub-
werk 5000 daN

Abmessungen, Gewichte

5,98 m lang, 3,42 m hoch, 2,75 m breit;
12 t Leergewicht, 18 t zul. Gesamtgewicht
(auch bei 60 km/h!), Bereifung bis 710/75
R 42 (2,15 m) hinten und varne entspre-
chend 650/65 R 34

Preis

Lieferbar ab Herbst 2015; Preise derzeit
noch nicht verflgbar

Herstellerangaben

600 | Diesel und 60 | AdBlue hat der Neuner
an Bord — genug fir lange Arbeitstage.

profi 8/2015

fur 1SO-Bus-Funktionen als auch das auto-
matische Lenksystem ,GPS Agrosky"
genutzt werden.

Bleiben nur noch Mate und Gewichte:
Das Leergewicht gibt Deutz-Fahr fir den
9340 mit 12 t an. Bei 18 t zuldssigem
Gesamtgewicht (auch bei 60 km/h!) bleiben
s0 stolze € t Nutzlast Gbrig - sehr gut!

Und was die Bereifung angeht, hat Deutz-
Fahr ebenfalls oben ins Regal gegriffen. So
passen hinten bis zu 2,15 m hohen Pneus
wie zum Beispiel die Groe 710/75 R 42 und
vorne entsprechend zum Beispiel Reifen der
GroRe 650/65 R 34.

Das Armaturenbrett wurde noch einmal (ber-
arbeitet und hat sehr kontrastreiche Anzeigen
sowie ein ,Infocenter” — prima!

Neben Abgastechnik, Batterie und Werkzeug-
kasten gibt's auch einen brauchbaren Aufstieg.

Die Bedienarmlehne und das 12,8-Zoll
Touchscreen-Terminal in der MaxiVision-
Kabine kennen wir schon von der Serie 7.

Fazit: Mit dem ,neuen Neuner” ist Deutz-
Fahr der Einstieg in die ,Powerliga der Trak-
toren” ohne Zweifel gelungen. Mit drei
Madellen von 277 his 316 PS Nennleistung
will man in dem beliebten Segment zukinf-
tig ein Stick vom Kuchen abhaben.

Damit das gelingt, gibt es zum Beispiel seri-
enmagig das stufenlose ZF Terramatic-
Getriebe, das bis zu 60 km/h (bei 18 t zulas-
sigem Gesamtgewicht!) erlaubt. Und die
MaxiVision-Kabine bietet eine groRe
Bedienarmiehne und einen noch groBeren
Monitor. Bleibt nur noch die Frage, was der
schicke ,Neuner” letztendlich kostet, wenn
die Auslieferung im Herbst — zwei Jahre
nach der ersten Vorstellung — dann endlich
startet. Und wir sind gespannt, ob der
.Neue® dann beim profi-Schleppertest auch
alle ,Neune" abrdumt.

Auch wenn das Hubwerk hier nicht gebraucht
wird, es stemmt laut Deutz-Fahr stolze 12 t,
Auferdem gibt es hinten 6 Ventile plus Power
beyond - und eine volle Ausstattung mit
externen Bedienknopfen links wie rechts!
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