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“La nouvelle gamme
de véhicules Scania XT
3 va satisfaire les plus
b exigeants d’'entre vous
en termes de robustesse,
de disponibilité et
de rentabilite !”
Koen Knoops,

. -
i
président Scania France

ALLIER INNOVATIONS ET PERFORMANCES A UNE PRODUCTIVITE
OPTIMALE : TEL EST LE CREDO DE SCANIA POUR VOUS PROPOSER
DES SOLUTIONS DE TRANSPORT ADAPTEES A VOS BESOINS.
Nouvelle illustration de ce leitmotiv : les nouveaux moteurs V8 qui
s’appuient sur la technologie 100 % SCR, pour offrir des niveaux
de consommation jamais atteints. Avec pres de 200 composants
enti€rement nouveaux, ce V8 au rendement énergétique optimisé
symbolise un nouveau bond en avant de la gamme Scania.

La nouvelle génération de camions équipés des cabines Ret S
consolide ainsi sa place en haut de I'affiche.

-

Et parce que nous cherchons a satisfaire toutes vos attentes,

quel que soit votre secteur d’activité, les nouveautés de

cette rentrée 2017 répondent aux spécificités du secteur le

plus contraignant qui soit : la construction ! La nouvelle gamme

de véhicules Scania XT va ainsi satisfaire les plus exigeants d’entre
vous en termes de robustesse, de disponibilité et de rentabilité !
Pour développer LA solution adaptée aux exigences de cette filiere,
nos designers ont d’ailleurs travaillé en étroite coopération

avec les futurs utilisateurs. Car qui mieux que vous pour décrire

les problématiques de votre quotidien ?

Scania vous offre aussi, et toujours, la plus large gamme

de motorisations alternatives au diesel parce que I'’environnement
est une composante vitale de notre culture d’entreprise et

une préoccupation croissante du secteur du transport. En tant
que collectivité responsable, la ville de Colmar a pu I'apprécier

et exploite depuis février sept Scania Citywide LF, des bus urbains,
élégants et confortables qui roulent au gaz naturel.

C’est cela la signature Scania : étre a votre écoute et proposer
des solutions de transport durable qui répondent avec justesse
a vos attentes, voire au-dela, ici et maintenant !

. KOEN KNOOPS
PRESIDENT SCANIA FRANCE
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REPORTAGE : SUNFIOUL ROULE EN SCANIA V8 DE 580 CH

g SN
2 l SN

- - _ ___ a r e
Bernard Hibschherr, gérant de Sunfioul, en livraison avec son porteur-citerne Scania nouvelle génération'V8 de 580 ch.
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Texte : Viso / Photos et vidéo : Fred Boyadjian
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LA VIE
EN NMAUVE

Négociant en produits pétroliers, Bernard Hibschherr
achete, revend et livre du fioul, du GNR*, du gazole aux
entreprises, agriculteurs et particuliers. De Burnhaupt-
le-Haut (68), ou son entreprise est basée, au pays du
Sundgau, I'entrepreneur indépendant nous ouvre son
univers original. Itinéraire d'un enfant du pays, a bord de
son Scania mauve, nouvelle génération, V8 de 580 ch.

orsque le Scania de I'entreprise s’exclame-t-il au volant du porteur V8 monté

Sunfioul sillonne le pays du Sundgau,
il ne passe jamais inapergu : en plus
d’étre mauve, le porteur-citerne déploie

une peinture personnalisée signée Serge
Kientzler, un peintre local réputé dans le milieu.
A chaque traversée devillage, les bras se levent
pour saluer son conducteur et dirigeant, Bernard
Hibschherr, qui répond d’un amical coup de
Kklaxon. « Je suis connu comme le loup blanc ici »,

d’une citerne de 20 000 litres Magyar. Avant le
lever du soleil, il a déja bien entamé sa tournée
pour livrer sa vingtaine de clients, entreprises,
agriculteurs, particuliers, en produits pétroliers,
GNR?, fioul, fioul grand froid, gasoil blanc.

« Le camion, c’est mon outil de travail et mon bureau »,

) 4

lache-t-il. Aussi, quand il a été question
de renouveler I'ancien R 480, Bernard
Hibschherr a privilégié le confort,

www.scania.fr
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REPORTAGE : SUNFIOUL ROULE EN SCANIA V8 DE 580 CH

Le porteur-citerne Sunfioul bénéficie de toutes les améliorations propres a la nouvelle génération avec,
entre autres, une meilleure ergonomie du poste de conduite et le Scania driver support, véritable
coach embarqué pour améliorer les performances du conducteur et donc agir sur la consommation.

)) la puissance, le couple, I'esthétique.
«J'ai voulu un Scania nouvelle génération équipé

d'un V8, le top dans le domaine ! », explique-t-il.
Pour décrire les sensations aux commandes

de son 8 cylindres, on le sent soudain submergé :
«Iln’ a pas de mots », déclare-t-il.

LAVENTURE ENTREPRENEURIALE

Apres avoir longtemps été salarié, Bernard

a décidé, en 1996, de créer son entreprise.

« Je faisais la méme chose qu’aujourd’hui pour

une entreprise. J'ai eu l'opportunité de me mettre

d mon compte en démarrant avec quelques clients »,

se rappelle-t-il. Ses difficultés se concentraient
sur la trésorerie : il lui fallait avancer 'achat

des matieres premieres, alors que les clients ne
payaient qu’a 2o jours. Les premiéres années ont
été faites de sacrifices, sans salaire ou si peu, sans
aucunes vacances, avec pour seul allié son travail
acharné pour sortir la téte de 'eau. « D’autant que
Jj'ai également dii investir dans un camion neuf avec tout
ce que cela comportait d’investissement a amortir »,

6 SCANIA MAG * N°33/2017

se souvient-il. Pour faire face a sa nouvelle
position de gérant d’entreprise, ’homme a
recherché des fournisseurs fiables et solides.

« Je me suis ainsi tourné vers Scania pour la partie
moteur et Magyar pour les citernes, sur les conseils de
conducteurs et d’amis », témoigne-t-il. Les bonnes
relations qui se sont d’emblée instaurées ont fait
le reste : une fidélité sans nuages au constructeur
suédois et au carrossier, qu'il résume en un mot :
la confiance. Depuis, six camions Scania sont
passés entre ses mains, a commencer par un

R 113... « Le matériel est fiable, en plus d’étre beau.
Mais cela n’aurait pas été suffisant sans le solide
partenariat noué avec le distributeur et point

de services, Scania Alsace. L'équipe a toujours été

i mes cotés en cas de pépin », assure-t-il.

Son statut de petite entreprise ne I'affranchit
pas d’exigences fortes en la matiere. Bien

au contraire ! Son attente, il I'explique
simplement : « Je dispose aujourd hui

de trois camions-citernes avec 8 400 clients

a livrer. Nous sommes deux conducteurs livreurs

a temps complet, un a mi-temps. Pour gagner ma vie,
mes camions doivent impérativement rouler »,
argumente-t-il.

UN CAMION PERSONNALISE DEA A Z
«J'ai toujours pensé que mon camion devait
me servir de publicité », explique-t-il pour

justifier son choix de coloris, un mauve

acide si rare dans le monde du poids lourd. ))

SUNFIOUL
EN CHIFFRES

¢ 6,5 millions d’euros de CA

(50 % particuliers, 25 % agriculteurs,
25 % entreprises, ambulanciers,
transporteurs, travaux publics)

¢ 4 salariés dont 3 conducteurs
¢ 8400 clients
¢ 3 camions-citernes Scania

www.scania.fr



1- Avec une flotte 100 % Scania et le Griffon
sur les rétroviseurs, Sunfioul affiche son attachement
alamarque.

2- Porté par une énergie a toute épreuve, Bernard Hibschherr
ne s’arréte jamais !

3- La citerne comprend 5 réservoirs de 4 0001,20001,5 0001,
60001et30001, del'avant a l'arriere du camion.

4- Le dirigeant de Sunfioul met un point d’honneur
a satisfaire ses client.

~ |

NN
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REPORTAGE : SUNFIOUL ROULE EN SCANIA V8 DE 580 CH

‘ Le matériel

est fiable,
en plus d’étre beau.
Mais cela n’aurait pas
étésuffisant sansle

solide partenariat noué

avec le distributeur
et point de services,
Scania Alsace.”

Bermnard Hibschherr, gérant de Sunfioul

) Ainsi, la préparation du porteur

V8 580 ch, 6x2"4, a-t-elle duré neuf mois :
de la définition de la silhouette, au suivi chez
le carrossier, sans oublier la mise en peinture.
Sur tous les plans, Bernard Hibschherr a tenu
a se démarquer : « Il n’y a aucune soudure visible
surla citerne. Clest une finition dite “salon”.
De méme que léchelle qui est en acier électropoli ».
Quant a la cabine, le gérant déclare avec fierté
avoir passé commande le premier, chez Scania
Alsace, de la nouvelle génération de camions
Scania. Ce petit bijou, il le voulait a son image :
impeccable, personnalisé des roues a la calandre
comme en témoignent les rampes de phares
al'avant, pour saluer les collegues, et les
suspensions pneumatiques intégrales pour son
confort. Ne masquant pas sa passion du beau
matériel, le gérant et conducteur a finalement
allié 'utile a 'agréable : « Le métier est physique,
mes journées tres longues. Non seulement je gagne
en confort, mais 1l est aussi plus silencieux. En fin
de journée, c’est moins de fatigue ! » Du respect
des normes ADR aux spécificités du chassis,

i .

D’Alsace au Territoire de Belfort, les camions-citernes parcourent la campagne
pour livrer le carburant aux entreprises, agriculteurs et particuliers.

le porteur-citerne Sunfioul a été défini pour
répondre aux exigences de l'activité : « Il dispose

de deux essieux directeurs », explique Stéphane Sittler,
responsable du site de Mulhouse de Scania Alsace,
insistant sur les acces parfois difficiles aux fermes.
« Avec un matériel maniable, les livraisons sont facilitées,
C'est indéniablement du temps de gagné », renchérit
Bernard Hibschherr, tandis qu'il termine sa
manceuvre, 26 tonnes de poids total maniées

Retrouvez en vidéo I’activité de Sunfioul
et les performances du Scania V8
nouvelle génération en flashant

ce QR code ou en vous connectant
au www.scaniamag.fr
(mode d’emploip. 3)
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avec aisance tant le rayon de braquage est court.

« Je ne suis pas un grand rouleur avec une moyenne

de 20 000 @ 25 000 km par an. En revanche, il faut
doubler les chiffres pour estimer l'usure moteur qui, lui,
tourne en permanence pendant les livraisons chez

les clients. Je conserve un camion sept ans et j’ai choisi de
déléguer l'ensemble des services i Scania : maintenance,
financement et assurance. Je préfere me concentrer

sur mon métier », explique-t-il.

LE CLIENT N’ATTEND PAS !

La tournée du jour nous mene a Balschwiller (68).
Lagricultrice, Fernande Hasenboehler, lance un
bienvenu a Bernard, avant de nous éclairer sur sa
commande de GNR* : « Lorsque la moisson débute,
nous ne faisons pas toujours attention aux consommations.
Dans l'urgence, j’ai appelé Bernard qui nous dépanne

) 4

www.scania.fr

toujours. Ce n'est pas le cas de tout le monde !
Vous savez sans GNR, nous ne pouvons pas
travailler et le blé, lui, n’attend pas..... »



)) Un peu plus tard dans la matinée,

le Scania Sunfioul ralliera
Vauthiermont (90) ol un autre agriculteur,
Nicolas Bitsch, confirme : « J'ai un champ
en cours de campagne, Bernard vient directement faire
le plein a la moissonneuse. On ne peut pas demander
¢a a tous les livreurs. » Devillages en fermes,
de maisons en poignées de main, les clients
de Bernard Hibschherr évoquent tous son sens du
service, la qualité de son relationnel, la sympathie
qu’il dégage ; un gérant qui a grandi sur ces terres,
de parents agriculteurs. Les exigences, il les
connait, qu'il s’agisse d’un particulier en attente
de son fioul de chauffage, d’'un agriculteur en
panne de GNR* : une commande doit étre livrée
en temps et en heure. « Action, réaction ! »,
lache-t-il inlassablement en avalant les livraisons.
Lexpression reflete aussi son engagement :

il ne s’arréte jamais, porté par une énergie a toute
épreuve, ne comptant pas ses heures

ni ses efforts a dérouler, enrouler ses 50 m

de tuyau. Tous les matins, son porteur-citerne
estau dépot de chargement de carburantdes 4 h :
« Au moins trois quarts d’heure avant louverture pour étre
le premier a remplir. Comme ¢a, je démarre ma tournée tot
et je sers plus de clients », explique-t-il. Son planning
finalisé la veille pour le lendemain avec ses 25 a

30 livraisons quotidiennes, selon un circuit
optimisé : « Faire le moins de kilometres en livrant le plus
de volume », signale-t-il en bon gestionnaire.
Travailleur hors pair et fier de son outil de travail,
d’Alsace au Territoire de Belfort, partout ou le
Scania de Sunfioul est passé, les clients ont
unanimement acquiescé d’un coup de téte :

«Ah oui, il est beau le camion de Bernard ! ». ®

* GNR: Gasoil non routier

Y

f

UN PORTEUR-CITERNE
COMME CARTE DE VISITE

«Je me suis toujours démarqué

de mes concurrents par le service et par

mes camions », insiste Bernard Hibschherr,
gérant de Sunfioul. Lorsqu’il a créé son
entreprise, il n’avait pas la possibilité de faire de la
publicité, alors, il a trouvé sa solution : mettre sur
les routes d’Alsace et du Sundgau des camions

www.scania.fr

reconnaissables entre 1 000. Au-dela de leur
couleur mauve acide, tous ses camions ont
une peinture personnalisée : « Le peintre Serge
Kientzler est alsacien. C’est lui qui peint tous
mes camions. lls ont chacun leurs thémes :
forét, désert, plaine enneigée... Impossible

de les manquer! »

gquestions a

STEPHANE SITTLER, RESPONSABLE
DU SITE SCANIA ALSACE-MULHOUSE

Quelle relation entretenez-vous

avec Bernard Hibschherr ?
Excellente ! Notre relation est fondée
sur une confiance mutuelle. Bernard
est un client fidele, tres exigeant en
matiére d’apres-vente. On le comprend
aisément a la vue de ses tournées qui
comprennent un nombre de livraisons
énorme. Alors la disponibilité des camions
est primordiale. Son activité ne tolére
aucune immobilisation.

Comment y répondez-vous ?

Tres simplement, dés que Bernard
appelle pour un souci, notre réponse est
immédiate. Soit il peut passer et on libére
une travée, soit on envoie une camionnette
pour le dépanner. Pour Bernard comme
pour I’ensemble des clients, I'atelier
propose une large amplitude horaire,
avec notamment son ouverture le samedi
matin, ce qui nous permet de répondre

a toutes les demandes.

Ce Scania nouvelle génération a-t-il fait
I’objet d’une prise en main spécifique ?
Toute nouvelle livraison comprend une
mise en main. Dans le cas d’une livraison
de véhicule nouvelle génération, elle est
complétée par un stage de conduite
économique avec un formateur Scania.

La nouvelle génération de véhicules met
I’accent plus que jamais sur les économies
de carburant, mais encore faut-il savoir
tirer parti de ses équipements. Bernard en
a bénéficié, ainsi que son jeune conducteur
salarié qui a ainsi sensiblement réduit sa
consommation de carburant. C’est aussi
¢a le service Scania !

N°©33/2017 ¢ SCANIA MAG 9



FINANCEMENT ET ASSURANCES

LA CONFIANCE
ABSOLUL Dl SUNFIOUL
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Texte : Viso / Photos : Fred Boyadjian - Isabelle Beauvais

ernard Hibschherr, gérant de
Sunfioul, a choisi Scania Finance
pour le financement et I'assurance
de ses véhicules. Interlocuteur
unique, simplification des
démarches, un choix qui va au-dela du seul
critere de prix. En s'engageant aupres de Scania

Finance, Bernard Hibschherr est sans ambiguité :

« Je voulais étre accompagné dans mes démarches
financiéres par une société qui gérerait tout, de l'achat
du véhicule a son financement en passant par
Passurance. » Assurance moins chere, taux bien
placés..., a quoi bon aller chercher ailleurs !

Plus encore, pour ce gérant et conducteur

qui passe le plus clair de ses journées sur la
route. Le temps est compté. Aussi, a-t-il été
favorable a une délégation complete des services
financiers avec un interlocuteur unique Scania :
«Je n’ai qu'une assistante qui suit la partie
administrative. Plus je peux simplifier, mieux je me
consacre a mon métier », insiste-t-il. En outre,
Scania Finance connait le camion, les métiers
delaroute, les exigences des petites entreprises :
«Ily a une vraie confiance qui s’est installée avec la
marque. Quelle que soit ma demande, dans le quart
d’heure, j’ai une réponse. » ®

LA GRANDE FAMILLE SCANIA ALSACE

Une relation de confiance ne s’invente pas, elle se vit, s’expérimente. Depuis presque 20 ans que
Sunfioul existe, la relation entre Scania et Bernard Hibschherr s’est consolidée chaque année un peu
plus. « Au-dela du matériel, de sa qualité, de sa robustesse, de sa fiabilité, Scania, c’est une grande famille »,
confie le gérant de Sunfioul. Sur les routes alsaciennes, pas un Scania ne croise Bernard Hibschherr sans
qu’ilnomme le conducteur, son entreprise. « On se connait tous », ajoute-t-il. Parce qu’ils participent
ensemble aux grands rassemblements comme les 24 Heures Camions au Mans, aux visites d’usine a Angers,
en Suéde, sur invitation d’Yves Depp, directeur Scania Alsace. La satisfaction de rouler en Scania s’en trouve
décuplée et son attachement a la marque au griffon, une fierté !

| De 12 achat du vehlcule a son ﬁnancement en passant par I'assurance,
Scania Finance s'est occupé de tout pour les trois camions-citernes Scania de Sunfloul

www.scania.fr

questions a

IAN BECKER,
CHEF DE REGION SCANIA FINANCE

Comment s’est démarqué

Scania Finance face aux

besoins de Sunfioul ?

Par les services connexes !

Nous facilitons la vie du client,

sa relation avec son distributeur.
Entre la commande du camion-citerne
et sa livraison, il s’est écoulé presque
10 mois. Avancer les fonds, la TVA,
moduler les loyers pour permettre a
Bernard Hibschherr de conserver son
ancien camion jusqu’a la reprise par
Scania Alsace, démarrer I'amortissement
durant ces 10 mois de battement...
Tout cela, une banque ne le prend
pas en compte.

En ce qui concerne I’assurance ?

Il faut distinguer le transport de
marchandises du transport en compte
propre. Bernard Hibschherr achete et
transporte des produits pétroliers, c’est
son fonds de commerce et le camion
son outil de travail. Dans I’élaboration
d’un contrat, il y a la partie dommage
et responsabilité civile, les assurances
a I’emprunteur et au financement.

Pour la garantie dommage, la prime

est fixe sur la durée du financement.
Enfin, concernant les pertes financiéres,
I’entreprise évite une charge a fonds
perdu en cas de perte totale.

Sunfioul est-il un client important ?
Tous les clients sont importants,

mais Bernard Hibschherr est quelqu’un
pour qui la poignée de main compte.
C’est un homme de terrain.

Son entreprise est impeccable,

propre, bien rangée. Il attend de la
précision, du concret. Nous avons

su répondre a ses exigences.

N©33/2017 « SCANIA MAG




Scania transforme
I'essai |

Deux Scania série limitée UBB (Union Bordeaux-
Bégles) de 450 et 500 ch, sur cabine de nouvelle
génération, viennent de rejoindre la flotte

de 70 véhicules, essentiellement Scania,

des Transports Cazaux. La série limitée UBB

a été réalisée en partenariat avec le club girondin
de rugby qui entretient des relations privilégiées
avec Scania Aquitaine. « Notre entreprise est
polyvalente avec des activités de transport
forestier, d’agrégats et de produits du BTP.

Mais nous effectuons également des transports
exceptionnels, avec notamment un Scania

de 730 ch, et de la location de véhicules avec
chauffeur », détaille Franck Teyssou, dirigeant
des Transports Cazaux. La remise officielle des
clés s’est faite fin mai sur le terrain de ’'Union
Bordeaux-Begles.

wiTy

UBBRUGEY

¥ -554-ES .

De gauche a droite, Laurent Marti (président de I'UBB), Eric Darné (directeur commercial Scania France),
Franck Teyssou (dirigeant des Transports Cazaux) et Darly Domvo (joueur de I'UBB).

De gauche a droite, D. Vidal, E. Roussel,

S. Nirlot (Scania fle-de-France), J. Buwalda (Eltéo),
F. Mellot (Scania Ile-de-France) et P. Lebourdais
(Scania France).

Eltéeo choisit la

location scANIA RENT

Transporteur d’engins et matériaux
implanté dans le Val-d’Oise, le groupe Eltéo
dont la flotte compte quelque 120 véhicules
arecu les clés de dix tracteurs Scania R 450.
Via Scania Rent, ces véhicules en location
longue durée (84 mois) sont assortis de
contrats de maintenance et réparation

et sont destinés aux différentes filiales

du groupe opérant dans le transport
d’énergies, de modulaires, de containers...
En déléguant la gestion de ses véhicules

a Scania Rent, Jacques Buwalda, directeur
général du groupe Eltéo, se concentre sur
son activité : « Avec I’évolution technique
des véhicules, 'outillage nécessaire et la
difficulté de recrutement de techniciens
qualifiés, il devient difficile de les entretenir.
La location est une bonne solution

qui permet aussi de lisser les colits

sur la durée ».

Des opportunites _
de carriere chez Scania

DECOUVRIR NOS
METIERS

A AT Y
R T
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Sur son site www.scaniarecrute.fr,

Scania met en avant la diversité

des métiers qui composent son activité
notamment via des témoignages vidéo

de ses salariés. Une cinquantaine

d’offres d’emploi sont actuellement

a pourvoir a travers toute la France :
mécanicien, carrossier, commercial, chef
d’atelier, magasinier, contréleur de gestion,
technicien méthode... Vous pouvez
consulter le détail des profils recherchés
et postuler directement en ligne. Des postes
dédiés a des formations en alternance
sont également disponibles. A consulter
régulierement !

La Gironde
et la region
PACA testent
le car gaz

Filiale de Transdeyv, I'un des principaux
opérateurs de transport en commun au
monde, Citram Aquitaine a testé un autocar
Scania Interlink gaz pendant un mois sur le
réseau TransGironde. L'exploitant a été trés
satisfait de la haute qualité du véhicule ainsi
que des performances et de la fiabilité du
moteur gaz Scania. Méme satisfaction dans
le Sud-Est ou le méme véhicule a été testé
a l'initiative de la région sur la ligne express
régionale Nice-Marseille, soit 450 km
aller-retour.

www.scania.fr



Texte : Olivier Sauvy / Photos : Scania - JM. Mortier

Deux tracteurs GNL
pour Gamba Rota

Basés a Vendeuvre-sur-Barse (10), prés de Troyes, les transports
Gamba Rota ont pris livraison début juin de deux tracteurs G 340 GNL
(Gaz naturel liquéfié) équipés des Scania Opticruise et Scania Retarder
pour réaliser des livraisons dans Paris intra-muros. Fidéle client Scania
depuis 1974, le transporteur dispose d’une centaine de camions en
parc (dont 60 Scania) et transporte des marchandises générales en
France et a I’étranger. Ces nouveaux véhicules gaz sont destinés a des
clients soucieux de s’engager dans la transition énergétique. Le gaz
naturel liquéfié s’est imposé comme la solution la plus adaptée aux
problématiques du client : réaliser des trajets de plus de 400 km avec

une solution de transport durable.

UnR410
historique !

Le 21 juillet, les Transports Breger ont
recu les clés d’un véhicule mythique :
le dernier véhicule de la génération
actuelle produit a Scania Production
Angers. A la rentrée, c’est la nouvelle
génération de véhicules Scania

qui sera produite sur le site francais.

De gauche a droite, Cyril Ponthou

(directeur Ponthou PL, distributeur Scania),
Alain Egermann (directeur général Breger),

Eric Darné (directeur commercial Scania France),
Vincent Lesage (président Breger) et Per Spjut
(président Scania Finance France).

www.scania.fr

Scania
Production
Angers fete
ses 2b ans !

25 ans, jour pour jour... Le 3 juin 2017,
Scania Production a célébré cet heureux
anniversaire avec I’ensemble de ses
salariés et leurs familles. Un moment
festif au cours duquel les employés et leurs
proches ont pu redécouvrir ’histoire du site
lors de cette journée riche en animations.
Cléturé par un feu d’artifice, ’événement
a rassemblé prés de 2 500 personnes.

Nouveau
jeu-concours
en ligne

Participez au nouveau
jeu-concours Scania
Mag en ligne sur
www.scaniamag.fr
et sur Facebook

et remportez un des
100 sacs a dos Scania
mis en jeu.
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QUAND T'EMOTION
RENCONTRE
LA LOGIQUE
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Textes : Andrew Montgomery — Anders Nordner / Photos : Dan Boman — Kuvaus Kaksikko — Gustav Lindh — Jonas Ljungdahl

Les camions V8 Scania sont
congus pour les conducteurs
et les exploitants réclamant
ala fois vitesse moyenne
élevée, valeur ajoutée
durable et puissance.

Le V8 nouvelle génération
réunit toutes ces qualités
tout en optimisantla
rentabilité d’'exploitation.

cania améliore continuellement ses
produits. Le tout nouveau moteur V8
symbolise un nouveau bond en avant
dans la gamme Scania. Il s’appuie
sur de nombreuses caractéristiques qui ont
faitle succes des générations précédentes.
Cette fois-ci cependant, le moteur compte pres
de 200 composants entierement nouveaux —
sur un total d’environ 650. Léquipe
pluridisciplinaire, qui a ceuvré au développement
du huit cylindres, s’est focalisée sur quatre
domaines clés : rendement énergétique pour
optimiser la rentabilité du client ; facilité
d’entretien pour offrir une disponibilité optimale
du véhicule ; processus de production amélioré
pour une meilleure qualité et — par conséquent —

une robustesse accrue ; design ))

contemporain, parfaitement cohérent

www.scania.fr N°33/2017 » SCANIA MAG 15
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avec celui de la nouvelle génération de
)) camions Scania. Plusieurs facteurs ont
permis d’améliorer le rendement énergétique, tels
quela réduction du nombre de pieces ou encore
l'activation de certains composants uniquement
lorsqu’ils sont nécessaires (cf. page ci-contre).

FACILITER LINTERVENTION DE L’APRES-VENTE
Léquipe de développement n’a négligé aucun
aspect afin de rendre I'entretien toujours plus
facile. La disposition du moteur, entierement
revue, permet ainsi aux techniciens d’y accéder
plus aisément lors de I'entretien du véhicule.

Le moteur gagne en robustesse et le temps en
atelier est réduit : le propriétaire du véhicule
optimise ainsi sa rentabilité.

De plus, la nouvelle rampe commune a

haute pression facilite les diagnostics des
pannes, améliorant également le temps de
disponibilité du véhicule. De plus, la présence
de trous oblongs sur la bride du collecteur
d’admission facilite le travail des techniciens si
ce collecteur doit étre retiré pour quelque raison
que ce soit. Grice 2 eux, il suffit de dévisser
completement les deux vis supérieures, les deux
vis inférieures soutenant le poids du collecteur

16 SCANIA MAG ¢ N°33/2017

d’admission durant I'intervention. Léquipe

de développement a également optimisé le
processus de fabrication, et a introduit plusieurs
solutions discretes mais intelligentes qui
réduisent au maximum le risque d’erreur

lors de I'assemblage. Par exemple, une petite
grille placée sur un trou évite de faire tomber

de petits objets dans celui-ci, ce qui pourrait
endommager le moteur. Un grand soin a
également été apporté a 'amélioration de
I'ergonomie pour le personnel d’assemblage du
moteur sur la chaine de production. Le résultat :
un moteur encore optimisé par rapport aux
précédentes générations. Le design de certains
détails tels que les couvercles de culasse, le tuyau

Les nouveaux V8 arborent toujours fierement
le logo distinctif V8 sur la calandre.

Combiner plaisir de conduite, puissance

et économie de carburant, tel était le challenge
des équipes R&D en mettant au point

le nouveau V8.

Lanouvelle puissance de 520 ch du V8 est
adossée a I'arbre a cames Miller qui contribue
aréduire la consommation de carburant.

d’air de suralimentation, le bouclier thermique et
la pompe haute pression se marient parfaitement
avec la nouvelle génération de camions Scania.
La nouvelle plate-forme de moteur V8 offre
entre 520 et 650 ch de puissance. La plate-forme
de moteur actuelle est toujours utilisée pour

la version 730 ch du moteur V8 Scania, mais
celle-ci bénéficiera de nombreuses avancées :

la nouvelle version du 730 ch sera ainsi équipée
dela pompe a huile assistée, de la pompe de
refroidissement a débit variable, du nouveau
systeme surdimensionné de traitement des gaz
ou encore d’'un systéme repensé de gestion du
moteur qui améliore le rendement énergétique —
notamment a faible charge. ®

www.scania.fr



Capacité
de charge

Si son bloc-cylindres de

16,4 litres reste inchangé,

le moteur complet perd
quelque 80 kg par rapport
ason prédécesseur.

La disposition simplifiée du
moteur permet de réduire le
nombre de pieces, tandis que
I’'unité de recirculation des gaz
d’échappement est désormais
supprimée. Ces évolutions
offrent aux nouveaux camions
V8 une capacité de charge
accrue.

Le moteur compte prés
de 200 composants
entiérement nouveaux,
sur un total

d’environ 650.

Technologie
100 % SCR

Conforme ala législation

en matiere d’émissions, le
nouveau V8 réduit également
la consommation de carburant
grace a un traitement des

gaz optimisé. Ce surcroit
derendement améliore la
circulation des gaz, contribuant
ainsi a réduire la consommation
de carburant.

Le nouveau systeme de
traitement des gazinclut
notamment une évaporation
optimisée, des catalyseurs
SCR (réduction catalytique
sélective), plus performants,
ainsi qu’un filtre a particules
diesel amélioré. Le nouveau
systéme de traitement des gaz
joue unrdle clé dans le respect
de la norme antipollution

Euro 6 - le tout sans recours
al’EGR (recirculation des gaz
d’échappement).

Introduction
du thermostat
d’huile

Lintroduction du thermostat
d’huile réduit entre 0,5 et

1 % laconsommation de
carburant. Ce thermostat
accélére lamontée en
pression de I'huile lors des
départs a froid et, surtout,
maintient une température
d’huile optimale en utilisation
normale.

Compresseur
d’embrayage

Le nouveau compresseur
d’embrayage s’enclenche
automatiquement si nécessaire,
contribuant a réduire d’environ
0,5 % laconsommation

de carburant ainsi que

les émissions sonores.

Turbo a géométrie fixe « Rotated twin-scroll »

Courant dans le sport
automobile, le nouveau
turbo a géométrie fixe double
volute « Rotated twin-scroll »
fait son apparition dans le
secteur des véhicules lourds.
Sa géométrie fixe accroit le

www.scania.fr

rendement, réduisant ainsi
de 0,5 % la consommation
de carburant. Le nouveau
turbo permet de bénéficier
d’une meilleure pression de
suralimentation, améliorant
la combustion.

Le nouveau collecteur
d’échappement a simple
voie permet de réduire le
poids total du moteur tout
en améliorant la sonorité
légendaire du V8.

Pompe a huile
assistée

La nouvelle pompe a huile
assistée ajuste constamment
la pression d’huile selon

le niveau requis. Ce dispositif
contribue a réduire les pertes
par frottement dans le moteur,
entrainant une réduction de
0,5 % de laconsommation

de carburant.

Pompe de
refroidissement
a débit variable

La pompe de refroidissement
s’enclenche uniquement en
cas de besoin. Cette capacité
de refroidissement ajustable
permet ainsi de pomper moins
de liquide de refroidissement
dans le moteur lorsque
celan’est pas nécessaire.

La réduction des pertes par
frottement et les économies
d’énergie lors du pompage
contribuent a réduire jusqu’a
0,5 % la consommation de
carburant.

Quatre domaines
clés ont été
améliorés:
rendement
énergétique,
facilité
d’entretien,
robustesse
etdesign
contemporain.

Arbre a cames Miller

Afaible charge, I'arbre &
cames Miller du nouveau
V8 520 ch réduit le flux d’air
dans le moteur, augmentant
latempérature des gaz
d’échappement, ce qui
contribue aréduire de

0,5 % la consommation de
carburant. A charge élevée, la
compression passe du moteur
au turbocompresseur. Les gaz
d’échappement liberent plus
d’énergie, ce qui accroit le
rendement du moteur.
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L

KRISTOFFER KLINGBERG,
ingénieur en chef adjoint

ERIC RIDSTROM,
chef d'objet

DIDIER BIWERSI,
chefde projet

L’EQUIFE D’EXPERTS ET DE PASSIONNES
DERRIERE LE NOUVEAU V8
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Pendant trois ans, un groupe d’'ingénieurs, de designers
et de chefs produit a con¢u le moteur dans ses moindres
détails, depuis les premieres conceptions numeriques 3D
aux maquettes en plastique..., jusqu’au résultat final que
vous pouvez admirer ici. Le King of the Road* s’est vu
greffer un nouveau coeur, qui bat et donne le rythme

tout au long de la route !

MIKAEL AKERFELT, ingénieur en développement
Ce qu’il préfére dans le V8: I'accumulateur unique
etles circuits haute pression.

Ancien technicien de maintenance, Mikael Akerfelt est
parfaitement conscient de 'importance d’un moteur
offrant a la fois une disposition simple et une grande
facilité d’entretien. Chargé d’assurer la meilleure facilité
de réparation possible au V8, Mikael est un véritable
cadeau du ciel pour les ateliers. « Ma mission est de
rendre ma présence de moins en moins indispensable.
Sije fais mon travail suffisamment en amont, les ateliers
pourront se passer de mes conseils en réparation ! »

ERIC RIDSTROM, chef dobjet
Ce qu’il préfére dans le V8: le systéeme de traitement
desgaz.

Enfant, Eric passait ses journées dans 'atelier de

son pére, au milieu de vénérables V8 venus d’outre-
Atlantique. C’est donc sans surprise qu'’il est devenu

un spécialiste du 8 cylindres en V. Fier d’étre membre
del'équipe V8, Eric aime les défis posés par ce moteur.
«Dans un moteur V8, le débit de gaz est colossal. Aussi,
le systeme de traitement doit permettre un écoulement
avec le minimum de résistance. Nous nous efforgcons
d’exploiter les surfaces, les catalyseurs et les filtres
aparticules de fagon optimale. »

KRISTOFFER KLINGBERG, ingénieur en chef adjoint
Ce qu’il préfére dans le V8: le turbocompresseur
adouble entrée.

Dire que Kristoffer Klingberg a grandi dans un

Scania 141 esta peine exagéré : c’est en effet au
volant de ce modéle que son pére parcourait larégion
de Stockholm au début des années 1980... Ingénieur
en chef adjoint pour le nouveau moteur V8 depuis 2013,
Kristoffer collabore avec divers services : marketing,
entretien, production ou encore achats. « Nous
agissons constamment dans le souci de la rentabilité
de nos clients, en mettant I'accent sur la diminution
de la consommation de carburant, mais aussi surles
questions liées aux réparations et a la maintenance. »

DIDIER BIWERSI, chefdeprojet
Ce qu’il préfére dansle V8: le collecteur
d’échappement a simple voie.

S’ily aunhomme clé dans la réussite de I'équipe V8,
c’est bien Didier Biwersi, chef de projet : aprés

quatre années de travail acharné, Didier est fier des
performances du nouveau V8, notamment des chiffres

«fantastiques et incroyables » de laconsommation
de carburant (en baisse de 7 a 10 %, déclare-t-ilavec
fierté), de la nouvelle disposition du moteur et de la
facilité d’entretien, sans oublier son excellent rapport
couple-puissance.

Nous savons
que nous
disposons d'un
superbe produit.
J’ai vraiment hate
de connaitre les
réactions de nos
clients des sa
commercialisation !”

JOHAN CLASON, chefproduit, division Camions
Ce qu’il préfere dans le V8: sa sonorité Iégendaire.

Impliqué dans le projet depuis 2013, Johan Clason est
désormais bien connu parmiles ingénieurs en R&D

de Scania. Chef produit de la division Camions, Johan
aencharge les questions liées aux volumes, aux prix
etauxcibles pour la vente et la promotion du moteur
v8.Abiendes égards, le V8 est unréve devenu réalité
pour les professionnels du marketing. « Ce moteur est
tellement connu et populaire qu’il est quasiment devenu
laseconde marque de Scania. »

DANIEL EKHOLM, ingénieur de production
Ce qu’il préfére dans le V8: les trous oblongs
du collecteur d’admission.

Daniel Ekholm travaille au sein de I'unité d’assemblage
de moteurs Scania, ou I'ensemble des V8 de la
marque sont fabriqués. Arrivé chez Scania comme
monteur sur la chaine d’assemblage de moteurs, ila
depuis accumulé pres de 30 années d’expérience en
production de moteurs. Daniel s’est profondément
engagé dans le développement du nouveau V8 de la
marque. « Je fais partie de I'équipe depuis ses débuts,
des premiers dessins numeériques aux premiers
prototypes fabriqués ala main ! »

*Roi de laroute
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Texte: Viso / Photos : Fred Boyadjian

RECOLTE
NON-STOP

EN TERRES

www.scania.fr

PICARDES

Spécialiste des travaux agricoles, Picardie Récoltes
ceuvre pour le compte d'industriels de la conserverie

et de la surgélation. En campagne de petits pois depuis
juin, c’est pres d’Abbeville (80) que deux récolteuses
SB 10 050, fabriquées par Bourgoin et eéquipées

de moteurs Scania DC13, sont en mission.

De véritables usines ambulantes qui cueillent, trient

et écossent automatiquement les petits pois 24 h/24.

on loin du Tréport (76), dans la baie
de Somme, les immenses étendues
agricoles surplombent la mer au
loin. Les parcelles cultivées se
succedent formant un patchwork
de couleurs : ocre jaune du lin et du blé, verts
panachés des pommes de terre, des betteraves,
des petits pois... Dans cette atmosphere rurale,
de droles de silhouettes attirent 'attention :
deux imposantes machines agricoles qui se
déplacent lentement. « Ces SB 10 050 sont nos

deux nouvelles récolteuses de petits pois, feves et
flageolets. Elles sont entrées en campagne en juin »,
intervient Martial Amourette, directeur

de Picardie Récoltes, spécialisé dans les travaux
agricoles pour le compte d’industriels et
d’agriculteurs. A chaque passage, les
mastodontes d’acier de 32 tonnes avalent les
gousses de pois sur 4 metres de large, recrachant
les fanes, ne stockant que les pois écossés

dans la trémie (2,5 tonnes de capacité de
stockage). Sous leur capot, un puissant ))
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Sur le petit pois, I'agriculteur est sous contrat avec Bonduelle qui fournit les semis
et détache.un technicien de récolte pour suivre la culture, notamment la maturite.
L'indice de suivi de maturité du petit pois est la tendérométrie.

La durée

de vie d’'une
machine correspond
en général a

celle du moteur,

soit 12 ans et

14 000 heures
d'utilisation.”

Stéphane Vasseur, responsable du parc
machines de Picardie Récoltes.

moteur Scania DC13 de 331 kW est relié
)) a une série de pompes qui permettent
non seulement I’'avancement de la machine,
mais aussi le battage, 'activation des tapis,
le nettoyage des pois. « Ces SB 10 050, d’ultime
génération, offrent 15 % de productivité supplémentaire,
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elles sont aussi moins bruyantes et plus économes en
GNR* », poursuit le directeur, tres fier de ces
derniers investissements. Dans quelques heures,
les petits pois récoltés ici seront mis en boite
par son client, I'industriel Bonduelle qui
organise 'ensemble de la chaine : du portage
des semis aux exploitants au suivi de maturité
des parcelles par les techniciens de récolte.

Ce sont eux qui avisent Picardie Récoltes

et classent les parcelles par ordre de maturité.
« A nous de planifier la venue des machines
rapidement, car le petit pois est une culture a cycle
court. En 24 heures, il peut dépasser son stade

de tendreté », précise Martial Amourette.

LINDUSTRIALISATION DES TRAVAUX AGRICOLES
Couvrant plus de 9 0oo hectares du nord de la
France, doté d’un parc de 70 machines, Picardie
Récoltes est le spécialiste des travaux agricoles :
« Nous prenons en charge les opérations qui nécessitent
un matériel lourd, semis de pommes de terre,

de betteraves, récoltes des petits pois, des feves, des
flageolets, des haricots verts, des épinards, larrachage de
betteraves, de carottes, de pommes de terre », indique-t-il.

Née de I'essaimage stratégique de Bonduelle qui

a préféré se concentrer sur son coeur de métier,
Picardie Récoltes est au monde agricole ce que le
tractionnaire est au transport : « Nous mettons a la
disposition des industriels et agriculteurs notre matériel,
nos hommes et notre savoir-faire », compléte Martial
Amourette. Avec des campagnes agricoles qui
débutent en mars et se terminent en décembre,
les machines sont mises a rude épreuve durant

PICARDIE
RECOLTES
EN CHIFFRES

¢ 5,5 millions d’euros de CA

¢ 40 salariés permanents,
dont 10 chauffeurs, 4 mécaniciens,
12 chefs de chantier. En saison,
83 chauffeurs saisonniers

¢ 70 machines, dont 2 récolteuses
SB 10 050 de petits pois, féves, flageolets
équipés de moteurs Scania DI 13

www.scania.fr
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Stéphane Vasseur, responsable du patc machi&{

la saison : une fois au champ, elles tournent

24 h/24 avec deux équipes qui se relaient

toutes les 12 heures. En trois mois et demi,

les récolteuses auront effectué 1 200 heures

de travail sans discontinuer. Aussi, 'arrivée

du nouveau motoriste Scania dans les machines
agricoles ne doit en aucun cas entraver la bonne
marche des chantiers. Pour le directeur, une
seule exigence compte : la robustesse des
moteurs. Dans ce secteur, les immobilisations
sont redoutées : une machine en panne, c’est le
risque de perdre une récolte. « Inenvisageable ! »,
s’exclame-t-il. Il sait que les moteurs Scania
répondant aux normes Tier IV ont la réputation
d’étre solides et économes en carburant. Malgré
le peu de recul, les consommations en GNR*
observées depuis ce début de campagne sont
inférieures aux 110 litres habituels avec une
moyenne de 100 litres par hectare. « La durée

de vie d’'une machine correspond en général a celle

du moteur, soit 12 ans et 14 000 heures d’utilisation.
En fin de parcours, les meilleures machines seront
conservées en mulet, les autres démantelées », explique
Stéphane Vasseur, responsable du parc

www.scania.fr

d&qant le moteur Scania DC 1& de 331 kW.

machines. Aussi, I'entretien est-il déterminant
pour assurer la longévité du matériel : un volant
de 800 heures par machine est programmé
I'hiver. « C'est notre atelier intégré qui organise la
maintenance. Les quatre mécaniciens sont épaulés par
les chefs d’équipes et les conducteurs des machines qui,
chez nous, doivent étre polyvalents », ajoute-t-il.

EN CONVOI VERS LE NORD

Avec une campagne de petits pois démarrée
rapidement en raison des fortes chaleurs, les
machines remontent progressivement vers le
Nord. « Apres la Picardie, elles termineront début
aoilt dans les terres froides entre Arras et Le Touquet »,
précise Stéphane Vasseur, scrutant les deux
récolteuses qui se regroupent ; cette parcelle est
terminée, elles se préparent au transfert vers une
autre exploitation 2 une dizaine de kilometres.
Le convoi agricole emprunte le réseau routier
pour aller récolter huit nouveaux hectares de
petits pois. Lagriculteur, Sébastien Boucher,

) 4

observe attentivement la mise en route.
«J'espere que le rendement sera bon »,
lache-t-il. Le récent coup de chaud lui

t- 2

DICK BURGER, RESPONSABLE NMOTEURS
SCANIA FRANCE

Les récolteuses de la société Bourgoin
sont équipées en moteurs Scania, c’est
inédit en France ?

Les fabricants de machines agricoles
belges ou hollandais sont coutumiers

des moteurs Scania qu’ils utilisent depuis
longtemps. En France, nous sommes

peu présents sur cette industrie. Cette
collaboration avec Bourgoin est d’autant
plus importante que son directeur,
Jean-Claude Denis, a été sensibilisé par
le nombre de camions Scania sur la route.
Cela fait deux ans maintenant que nous
équipons certaines machines.

Quels avantages affichent les moteurs
Scania ?

Les retours d’expérience des constructeurs
étrangers de machines ont montré un attrait
de nos moteurs sur la consommation de
GNR?*, un poste important pour le monde
agricole, ainsi qu’une réactivité appréciée
de notre aprés-vente. En France, les
utilisateurs de machines peuvent s’appuyer
sur un réseau apres-vente de pres de

100 points de services.

En quoi 'aprés-vente est-il important
dans ce secteur ?

Les conditions de travail sont rudes,
avec des températures parfois élevées
et un carburant pas toujours propre.

Un utilisateur n’est jamais a I’abri d’un
probléme de connectique. Une machine
al’arrét ne récolte pas et bloque toute

la chaine de production. Grace a notre
maillage, nos points de services peuvent
intervenir rapidement partout en France,
en appui et en fourniture de piéces.
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CES SB 1.0 050, Picardie Récoltes, dirigée par Martial Amourette,
d’llltim e - est répartie sur deux sites : 1'un situé a Etricourt-

Manancourt dispose de 2 700 m? d’atelier

génération, offrent ' et le second a Arry comprend 600 m? d'atelier.
15 % de productiviteé
supplémentaire,

elles sont aussi moins
bruyantes et plus
économes en GNR.”

Martial Amourette,
directeur de Picardie Récoltes.

))a fait perdre 20 % des gousses de pois,

alors que I'année s’annongait
exceptionnelle. Une premiere machine s’enfonce
au coeur de la parcelle, accompagnée du chef
de chantier qui la suit a pied pour opérer les
réglages : hauteur du cueilleur, vitesse
d’avancement, de rotation du batteur, des

Des échantillons sont prélevés pour étre analysés par les techniciens de Bonduelle,
afin de classer les parcelles par ordre de maturité et de programmer les récoltes.

tapis... « Je vérifie que la machine ne rend pas de pois.
L'exploitant serait mécontent s’il voyait les légumes

au sol », précise-t-il. En outre, ses réglages fins
permettent aussi de préserver le produit dans
son intégrité. « Ne récolter que du pois parfaitement
écossé, trié, nettoyé », précise Martial Amourette,
qui a participé a I'amélioration de ces
récolteuses avec le fabricant Bourgoin qu’il
connait bien. Le rendement de la parcelle en
question est estimé autour des 80 tonnes : « C'est
un agriculteur qui connait bien son métier. Il a utilisé du
fumier pour sa terre, on le voit a la hauteur des plants ;
un bel exemple d’agriculture raisonnée. » Rassuré,
Sébastien Boucher s’explique sur son choix du
petit pois cette année : « Il permet a la terre de se
reposer, la plante restitue au sol les matieres organiques.
Cest un bon préalable a une future culture de céréales ;

le petit pois est une vraie pompe a azote de Lair », renchérit
Martial Amourette, laissant les récolteuses et

les chauffeurs opérer. Encore 6 heures ici, avant

de rejoindre un nouveau champ et de procéder au
changement d’équipe. Les petits pois n'attendent
pas, et les moteurs, eux, ne s'arréteront que dans
quelques semaines... ®

* GNR : Gasoil non routier
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BOURGOIN

.La trémie de la récolteuse dispose d'une capacité de stockage
de 2,5 tonnes. Elle déverse ensuite sa cargaison dans le tracteur
qui la transférera jusqu’au caisson déposé en bout de champs.

. A l'entame d’'une campagne, les récolteuses ceuvrent 24h/24.
Le plein de carburant est réalisé au champ.

. Sébastien Boucher, agriculteur, est rassuré par le rendement
de la parcelle estimé autour de 80 tonnes.

. Hauteur du cueilleur, vitesse d’avancement et de rotation
du batteur comme des tapis, tout est réglé au millimeétre
pres par le chef de chantier.
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ONSTRUIT
POUR BATIR

Scania poursuit le déploiement de sa nouvelle génération de camions
avec une gamime inédite de produits et services dédiés au secteur
de la construction. Le Scania XT est un modele qui s'adresse
principalement, de par sa ligne et ses fonctionnalités, aux clients

qui remplissent les missions les plus difficiles et exigeantes

en termes de disponibilité, productivité et robustesse.
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Anders Lundgren, chef d'équipe chargé
du design extérieur, explique les angles

de la face avant de la cabine.
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EVENEMENT : LE NOUVEAU SCANIA XT

Conceptrice industrielle senior, Anna Borjesson Bodestig s’est attachée a rendre
l'intérieur des camions XT le plus fonctionnel et durable possible.

n tant que designer, que demander
de plus 2 », s'exclame Kristofer
Hansén, responsable

< < style et design industriel
Scania. Seconde phase de

la nouvelle génération de camions Scania, la
gamme XT est congue pour les opérations de
construction lourdes et difficiles. Cette nouvelle
gamme, bien que basée sur le systéme modulaire
Scania, intégre de nombreuses pieces entierement
nouvelles. Interrogés sur la conception de cette
gamme, les designers Scania évoquent un aspect
hautement caractéristique : 'authenticité des
matériaux. « Chaque nouveauté de cette gamme a

son utilité et est congue du point de vue de l'utilisateur »,
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explique Kristofer. « Par exemple, le nouveau pare-
chocs est extremement robuste et efficace. Ni plastique

ni pidces supplémentaires — ce pare-chocs en métal est
solide, fiable et 100 % fonctionnel, comme le souligne
son design ! » Chef d’équipe en charge du design
extérieur, Anders Lundgren devait rester fidele

a plusieurs concepts clés, déja mis en place lors
du développement de la toute derniere génération
de camions long-courriers : « athlétique »,

« dynamique » et « identifiable ». « Cette nouvelle
gamme de véhicules de construction nous a poussés a
introduire un nouvel adjectif clé : “authentique” », ajoute
Anders qui poursuit : « Le gros ceuvre occupe une
place prépondérante dans le secteur de la construction,

et cela doit se retrouver dans les matériaux que nous

Allan Macdonald, styliste principal chargé de I'extérieur, insiste
sur I'importance de la fonctionnalité de la gamme XT aupreés
d’Anders Lundgren, chef d’équipe chargé du design extérieur.

utilisons. En étant “authentiques”, nous ne devons jamais
faire de compromis sur les matériaux. Il est plus difficile
de dessiner des éléments dans de l'acier 4 mm a haute
résistance que dans du plastique, de méme qu'il est
complexe d'intégrer ces éléments dans le reste de la cabine
et du camion. Le choix des lignes du véhicule a suivi

un processus bien spécifique. Le résultat final me rend
fer du travail accompli par léquipe. Je pense que nous
avons parfaitement réussi a exprimer toute la force du
design de maniere honnéte et unique ». Anders mime
un poing gauche fermé contre la paume de sa
main droite : « Pour moi, le pare-chocs d’un véhicule
de construction est semblable a la solidité d’un poing !
La partie avant inférieure de cette nouvelle gamme me
laisse penser que nous avons relevé le défi. » Styliste
principal chargé de I'extérieur, Allan Macdonald
insiste sur I'importance du systeme modulaire
Scania dans un projet tel que celui de la nouvelle
gamme XT : « Dans un tel camion, les fonctions figurent
en haut de la liste des priorités. Impossible de proposer
différentes fonctions incompatibles entre elles. En outre,
elles sont tellement visibles qu’elles sont indissociables du
style ». Parfait exemple de la grande visibilité des

www.scania.fr



Chaque
nouveaute de
cette gamme a son
utilité et est concue
du point de vue de
I'utilisateur. ”

Kristofer Hansén — responsable style
et design industriel Scania.

fonctions, un marchepied latéral a été ajouté sur
les nouveaux véhicules pour offrir au conducteur
une bonnevisibilité de la benne basculante.

« Ce marchepied est solide, rigide et doté d'une poignée

de toit fixe », déclare Allan. « C'est l'exemple type d'une
fonctionnalité congue spécifiquement pour le conducteur. »

FONCTIONNEL ET DURABLE

La méme attention centrée sur le conducteur

se retrouve dans le nouvel intérieur des véhicules
de construction. Conceptrice industrielle senior,
Anna Borjesson Bodestig décrit cet intérieur
comme « une cabine optimisée pour les situations de
travail plus difficiles ». « Nous nous sommes attachés a
rendre l'intérieur le plus fonctionnel et durable possible »,
déclare-t-elle. « De nombreux petits détails ont été
optimisés. Du tableau de bord extensible aux rangements
plus flexibles en passant par la fenétre arriere, les nouveaux
sieges ou les nouveaux tapis aux bords plus épais, tout

a été pensé pour offrir le meilleur environnement au
conducteur ceuvrant dans la construction. » La sécurité

a également constitué un autre aspect important du
design intérieur. « Il est essentiel, pour un tel conducteur,

www.scania.fr

Christina Isomaa, chef d’équipe coloris et finitions, au sein du service de design Scania
devant le nouveau XT.

davoir une excellente vision directe autour de la cabine

et de pouvoir accéder facilement a tous les boutons

et autres fonctionnalités qui lentourent », déclare Anna.
« Nous avons ici combiné plusieurs petits détails afin
d'optimiser I'environnement du conducteur de véhicules
de construction. »

Linfluence — souvent négligée — des coloris et

des matériaux sur la sécurité de 'environnement
de conduite est une question essentielle pour
Christina Isomaa, chef d’équipe coloris et finitions
au sein du service de design Scania. « Nous
optimisons les choix de coloris et de matériaux en fonction
de nos clients et de leurs besoins », affirme-t-elle.

« Notre choix se porte évidemment sur des matériaux
faciles a nettoyer afin de préserver la fraicheur de

P'intérieur. Les coloris intérieurs favorisent le confort

et la sécurité. Pour manceuvrer son véhicule lourd de
chantier dans un environnement stressant, lattention du
conducteur doit étre entierement focalisée sur la conduite.
Notre objectif était d'instaurer un climat de sécurité grice
a une cabine aux coloris harmonieux, qui doivent plaire et
non pertuber. » Pour 'extérieur en revanche, le choix
des coloris s'inverse. « La teinte orange vif est I'une
des nombreuses couleurs de la palette Scania », déclare
Christina. « Le choix était ici évident : l'orange est une
couleur puissante — un coloris fort pour une marque forte.
Bien entendu, l'orange favorise la sécurité. Ces véhicules
sont utilisés dans des environnements ou la visibilité

est cruciale. Sous de nombreux aspects, lorange est
donc naturellement la couleur de la signalisation. » ®

N°©33/2017 ¢ SCANIA MAG 29



EVENEMENT : LE NOUVEAU SCANIA XT

Pour encore

plus de robustesse, chaque
rétroviseur extérieur est
protégé par un boitier renforcé.
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Facilement
accessible,
le dispositif

de remorquage
est situé au
centre, derriére

le support

de plaque
d'immatriculation
escamotable.
Certifié

« 40 tonnes »,

le véhicule peut
tracter d’autres
véhicules et
équipements,
mais également
étre remorqué

si nécessaire.

Une marche Le support de tablette La fenétre arriére permet
escamotable télescopique permet au conducteur de garder

offre un acces d’accéder facilement aux un ceil sur la charge — benne

aisé pour nettoyer informations a I'écran. basculante, bras, malaxeur,

__| lepare-brise. etc. — durant I'opération.

Pour les applications

de benne basculante, La cabine intermédiaire
la gamme XT inclut un CG17 inclut des équipements
marchepied latéral qui facilite adaptés au repos, tandis que la
la supervision du mouvement cabine couchette CG20 intégre
de la benne. un véritable lit pleine largeur.

Le XT offre de série un mur Le pistolet a air comprimé
de rangement sur la paroi 10 bars permet au conducteur
arriére avec des options sur d’éliminer facilement la

mesure pour s’adapter aux poussiére dans la cabine.
besoins variés des clients.

La gamme Scania XT est robuste et pratique, a I'intérieur comme
al'extérieur.
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EVENEMENT : LE NOUVEAU SCANIA XT

CONCUE
PAR BT POUR
LES CLIENTS

Afin de dessiner une toute nouvelle gamme
de camions adaptée aux opérations

de construction les plus difficiles, Scania 7 _

a travaillé en étroite coopération avec les futurs ' b e, T

utilisateurs de ces véhicules. Rencontre avec T'?}}?LYVAGBEEG
une partie des experts qui ont intégré les péhiciombere

demandes des clients et conducteurs au sein
de cette nouvelle gamme de véhicules robustes.

vecsa nouvelle génération
devéhicules de construction,
Scania propose des solutions
adaptées aux conditions
exigeantes du transport,
un secteur ol robustesse et fiabilité sont
déterminantes et aident le transporteur
a toujours étre présent et 2 menera bien
sa mission : générer du profit. Haute
disponibilité et grande productivité des
véhicules, tels sont les secrets de la rentabilité.
« Pour bon nombre d'exploitants, un étroit
partenariat avec Scania constitue la meilleure voie du
succes », déclare Niklas Engholm, chef produit
pourles véhicules de construction. Niklas fait
partie d'une large équipe interfonctionnelle
chargée de représenter la voix des clients chez
Scania. « Comprendre les défis et les exigences de
nos clients reléve de notre responsabilité », dit-il.
En cesens, les chefs produit collaborent
étroitement avecles ingénieurs R&D. Cest
ainsi que, bien des années avant le lancement
de cette nouvelle gamme, des équipes ont été
constituées afin de se rendre chez les clients et
d’en savoir plus sur I'utilisation des véhicules.
Ces équipes ont, a cette occasion, rencontré
denombreux acteurs dela construction dans
le monde entier. « Nous analysons le marché
et étudions la fagon dont les véhicules sont utilisés
pour créer de la valeur ajoutée », déclare Niklas.
« Nos collegues R&D, quant  eux, se concentrent
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surlexploitation et les conditions auxquelles sont
soumis les camions. Le temps de disponibilité est

la priorité n°1 », note-t-il. « En partenariat avec
nos clients du secteur de la construction, nous avons
identifié les nombreux défis de taille auxquels font
face leurs camions — risque d'enlisement, nécessité
d'une solution de remorquage performante ou risque
constant d'accrochage. Quelle que soit la difficulté,
la présence d’un pare-chocs en acier robuste est
indispensable. Pour toutes ces demandes et bien
d'autres encore, la nouvelle gamme Scania XT
constitue Poutll parfait. »

AU PLUS PRES DES ATTENTES

DE NOS CLIENTS

Les équipes Scania ont analysé les situations
d’exploitation, recueilli des données et
discuté des problemes avec les exploitants,
afin de mieux comprendre les besoins

etles défis des clients. Toutes ces informations
servent ensuite au développement

de nouveaux produits et services.

Staffan Berglund, chef planification produit
technique et validation véhicules au sein

du service R&D de Scania, insiste sur
l'attention portée sur le client tout au long

du développement des produits, année apres
NIKLAS OLSSON,
chef produit pour
Scania Maintenance

année : « Du point de vue de Scania, nous avons
toujours étroitement collaboré avec nos clients afin
de mieux comprendre leurs activités et leurs besoins.
Nous analysons constamment les propriétés et les

HENRIK NYREN,
chef essais de résistance
et de durabilité
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A

NIKLAS ENGHOLM,
chef produit, véhicules
de construction

STAFFAN BERGLUND,
chef planification produit technique
etvalidation véhicules

MAGNUS STAAF,
chefperformances
opérationnelles

solutions parfattes dont les clients ont besoin.

Ces solutions peuvent prendre la forme de produits
et de services. Cette nouvelle gamme a été développée
surla base de ce constat ». Parfois, I'analyse

des activités d'un client dans les conditions
les plus rudes nous permet de déceler des
«manques » — des éléments dont les clients
ont besoin, mais que Scania ne propose pas
encore. Il peut s'agir d’essieux, de niveaux de
puissance moteur ou de solutions de cabine
réclamés par les conducteurs. La nouvelle
gammeXT permet a Scania de combler

ces manques. Scania tire également de
nombreux enseignements a partir des
véhicules connectés. Magnus Staaf, chef
performances opérationnelles, explique :
«Aheure actuelle, nous recueillons des données
aupres de plus de 650 000 camions dans le monde
entier. Ces renseignements nous permettent d'en
savoir plus sur lutilisation des camions par nos
clients et comment ces derniers travaillent. Nous
pouvons par exemple mieux comprendre Lutilisation
d'un moteur spécifique sur des milliers de camions, et
ce, dans des conditions variées. Exemples : est-ce que
ces véhicules sont conduits de fagon économique ou
pas 2 Ont-ils besoin de puissance supplémentaire ? ».

SE NOURRIR

DE LENVIRONNEMENT CLIENT

Pour Mikael Wégberg, chef applications,

il estimportant de comprendre toutes les
différentes situations rencontrées parles
véhicules : « Clest griice aux échanges avec

de nombreux clients dans le monde que je sais
désormais qu'lls utilisent leur matériel dans toutes
les conditions imaginables, du climat le plus tropical
aux latitudes les plus arctiques. Afin de pouvoir
proposer a nos clients des véhicules qui répondent
exactement a leurs besoins, nous devons recueillir
des données relatives a tous ces différents types
d'opérations. Cela représente un sacré travail !
Chez Scania, nous savons qu'il est essentiel
dattirer les conducteurs les plus talentueux, au
moyen de véhicules extremement maniables et
d'environnements de travail propices a générer
une productivité et une disponibilité optimales

pournos clients », déclare-t-il. « La nouvelle
gamme Scania X T répond réellement aux exigences
du client en matiere de robustesse et de mobilité dans
des conditions difficiles. » Au fil des visites chez
ses clients du monde entier, Scania recueille
également des informations qui serviront
notamment a créer une piste d’essai. Cette
derniere — congue dans le plus grand secret —
doit représenter le plus fidelement possible les
défis rencontrés au quotidien par les clients.
Henrik Nyrén, chef essais de résistance et

de durabilité, explique : « La piste d’essai est
composée de différents éléments. Outre l'essai -
essentiel — de durabilité, elle inclut de nombreux
autres obstacles qui mettent réellement

a lépreuve la structure des nouveaux camions.
Pour développer la nouvelle gamme XT, nous

nous sommes focalisés sur lessai de durabilité

du nouveau pare-chocs en acier. Celui~ci s'est

tres bien comporté lors de nos essais ! ».

Une fois ces nouveaux véhicules développés
pour les conditions difficiles parles chefs
etingénieurs produit, Scania doit s'assurer
que ces mémes véhicules sont opérationnels
et offrent aux clients une productivité

et une disponibilité optimales : C’est ici
quintervient I'équipe travaillant avecles
concepts de services mondiaux Scania, dont
fait partie Niklas Olsson, chef produit pour
Scania Maintenance. « Nous savons que

la disponibilité repose sur des véhicules correctement
entretenus. Ma mission est de veiller a ce que Scania
dispose des programmes d'entretien garantissant les
meilleurs temps de disponibilité pour nos clients.

De plus, grice aux plans de maintenance flexibles,
nous proposons toujours un intervalle d'entretien
optimisé adapté a chaque activité. »

Autre service adapté aux besoins des
opérations de construction, Scania Fleet Care
prend en charge toutela flotte d'un client,
quels que soient la marque ou I'age
desvéhicules. « Ce service garantit un entretien
optimal pour chaque véhicule », explique

Niklas qui poursuit : « Une disponibilité optimale
permet au client de se focaliser sur ses activités coeur
de métier ».®
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Les clients Cecilia Nordin, Jonas Nordin et Johan Akerhag ont testé les nouveaux camions

& LE SCANIA XT

REPRESENTE
L’AVENIR ! ”

Scania vous emmene en Suede, sur une ile non loin de Stockholm :
c'estici, dans une carriere de gravier fermée au public, que trois clients
du secteur de la construction ont eu le privilege d’essayer — dans le plus
grand secret — la nouvelle gamme XT. Apres quelques essais rigoureux,
leur verdict est sans appel : « Le Scania XT représente I'avenir ! ».

ifficile de dire que Johan Akerhag
et Cecilia et Jonas Nordin,
respectivement propriétaires
de Stockholms Transport &
Schakt et de Nordins Akeri,
sont des transporteurs de gravier et de sable
concurrents : chefs d’entreprise expérimentés,
ils se considerent davantage comme des confreres
opérant dans un méme secteur, mais sur

différents sites de la région de la capitale suédoise.

De par leurs expériences et leurs besoins
similaires, les trois professionnels expriment
également des exigences tres proches surle
plan des véhicules et des solutions de transport.
Disposer des véhicules les plus fiables et les plus
opérationnels possibles constitue un critere
essentiel. Les deux entreprises ont souscrit un
contrat de maintenance et réparation Scania, qui
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les couvre de toutes les éventualités et dépenses
potentielles. Pour un forfait fixe mensuel, Scania
prend en charge les opérations de maintenance :
ces entrepreneurs peuvent ainsi se focaliser sur
leurs activités et leurs clients.

DES CAMIONS FIABLES AVEC

UNE DISPONIBILITE MAXIMALE

PourJohan Akerhag, 1a fiabilité est un critére clé.

« Mon parc compte 14 véhicules, utilisés pour les activités
quotidiennes. Mon entreprise étant active toute la
Jjournée, mes véhicules doivent étre entretenus et réparés
uniquement lorsqu’ils ne sont pas en service — c’est-a-dire
le soir ou la nuit. Cest un critére important : toute panne
de véhicule en journée provoque des désagréments pour
mes clients et une baisse de revenus. Impossible pour
nous de rattraper le temps perdu en conduisant le soir ou
la nuit I Avec Scania cependant, j’ai trouvé un partenaire

de choix pour que tout se passe comme prévu. »

Cecilia Nordin acquiesce : « Notre entreprise

a besoin de camions fiables, avec un temps de
disponibilité maximal. Notre flotte Scania actuelle

est incroyablement fiable, et nous bénéficions

d’une assistance immédiate en cas de probleme. »

En entrant dans I'ancienne carriére pour
commencer I'essai, Johan I'avoue : son but est
de tester la maniabilité des nouveaux véhicules.
« Pour moi, un camion doit parfaitement s’en sortir
méme sur les terrains les plus difficiles. Ma société

www.scania.fr
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La robustesse
répond
parfaitement

aux besoins de

notre secteur.”’

Johan Akerhag, propriétaire de
Stockholms Transport & Schakt

www.scania.fr

R
T

a besoin de camions robustes, avec une garde au

sol convenable », explique-t-il. Pour Cecilia

et Jonas Nordin, cet essai est 'occasion de
découvrir, de l'intérieur, la cabine dela
nouvelle génération de camions commercialisée
depuis I'an passé. Inutile de préciser qu'ils sont
impatients a I'idée de tester leur nouveau lieu
de travail... « Nos journées en cabine étant trés
longues, le confort joue un role essentiel », précise
Jonas. « Une cabine doit étre agréable et le camion
facile a manceuvrer. » Plusieurs heures, de

nombreux kilometres et des kilos de poussiere
plus tard, Cecilia, Johan et Jonas livrent leurs
impressions : ils sont aux anges !

SCANIA A ENCORE FRANCHI

UNE NOUVELLE ETAPE

La gamme Scania XT serait-elle la future
championne du secteur de la construction ?
«Je crois que cette nouvelle gamme Scania XT
conviendrait parfaitement a mon activité »,

) 4
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)) parfaitement aux besoins de notre secteur.

Cette solidité n’empeche pas une grande facilité
de conduite et de controle, un passage rapide des
vitesses, un superbe confort — et un grand silence !
Jat beaucoup de choses positives a dire sur la qualité
du camion. La nouvelle version de “I'embrayage a
la demande” du systeme Scania Opticruise est une
amélioration notable pour la conduite de camions
bras. Pour moi, Scania a encore franchi une nouvelle
étape avec cette nouvelle gamme ! » Jonas ne tarit
pas d’éloges : « Quel confort incroyable ! L'essai
s’est déroulé dans des conditions difficiles, mais
les performances du camion ont été en tout point
excellentes. Et quel silence ! » Cecilia ajoute :

« Jamais je n’aurais pensé qu’un véhicule lourd de
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Le confort et les
performances du
nouveau camion
ne manquent pas
d’'impressionner

Jonas Nordin.

Premiére visite de
la cabine du XT :

un nouvel espace
de travail apprécié
par Cecilia Nordin.

construction puisse offrir un tel confort. C'est pourtant
le cas ici : pour moi, le niveau de confort du Scania XT
va révolutionner le travail dans le secteur. »

Toujours aussi enthousiaste, Jonas ajoute :

« Avec ces nouveaux véhicules, Scania bat les autres
constructeurs de véhicules lourds a plates coutures.

La gamme XT représente I'avenir, j’en suis certain | »
Tous trois apprécient la nouvelle version du
systeme Scania Opticruise. « Le passage de
vitesses est beaucoup plus rapide qu’avant, ce qui est
excellent pour la conduite en cote. La commande est
extremement douce, méme en cas de forte déclivité »,
explique Johan. « La technologie a fait d’énormes
progres. Je suis impatient de travailler bientot avec ce
nouveau camion. Le passage de vitesses, trés doux, m’a

beaucoup impressionnée », s’exclame Cecilia, aussitot
suivie par son partenaire : « La boite de vitesses, avec
son nouveau mode hors route et son nouvel “embrayage
a la demande”, me facilitera énormément la vie »,
ajoute-t-il.

« UNE VRAIE POULE AUX CEUFS D’OR

POUR NOTRE ENTREPRISE »

Sile temps a manqué a nos trois clients pour
comparer minutieusement la consommation

de carburant, tous ont reconnu que la
consommation inférieure qu’offre cette nouvelle
génération de camions sera déterminante pour
leur activité.« Certains de mes camions peuvent
dépasser les 100 000 kilometres par an.

www.scania.fr



Ce n’est pas trés compliqué d’en déduire qu’une baisse
de la consommation — méme minime — représente
beaucoup », explique Johan. Cecilia ajoute : « La
consommation de carburant est le seul coit sur lequel
nous, transporteurs, avons une influence. En réduisant
ce coiit, nous améliorons notre rentabilité ». Jonas

ne cache pas sa satisfaction apres cette journée
d’essai : « Cette nouvelle gamme va certainement
consolider notre partenariat avec Scania. Dés que
possible, nous investirons dans plusieurs de ces camions
de construction. Pour nous, ils représentent l'avenir !
Si ce nouveau modele peut combiner consommation

de carburant en baisse, robustesse accrue et fiabilité
en hausse, il sera une véritable “poule aux ceufs d’or”
pour notre entreprise ». ®

www.scania.fr

La moindre baisse de la consommation
de carburant influe grandement
sur la rentabilité d'un transporteur.

ROBUSTE OUI,
MAIS PAS SEULEMENT !

¢ Le design XT est compatible avec I'intégralité des moteurs et des cabines.

¢ Cabines R, G et P (intermédiaire et couchette) avec différentes hauteurs de pavillon disponibles.

e Essieux, chassis et suspensions de roues adaptés aux conditions difficiles.

¢ Pédale d’embrayage pour Scania Opticruise — activable a la demande.
* Nombreuses options innovantes, comme le frein de stationnement électrique.

¢ Personnalisées selon I'application, les solutions Scania accroissent la disponibilité
et la capacité de gain du secteur de la construction.
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LA SECURITE
UNE PRICRITE ABSOLUE

Scania propose des solutions pour tous les types
d'applications du secteur de la construction. La sécurité
Scania, elle aussi, fait également un grand bond en avant,
grace aux nombreuses fonctionnalités et a la fiabilité

de lanouvelle gamme de camions de construction XT.
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es défis ne manquent pas dans

le secteur de la construction —

notamment pour les conducteurs.

1l peut s’agir de contraintes de

temps ou de caractéristiques sur
les chantiers : le camion doit parfois manceuvrer
et décharger dans des espaces étroits, rouler sur
des terrains meubles ou boueux sans s’enliser...
le tout en tenant compte des autres engins
roulants ! Dans un tel environnement,
la sécurité est une priorité absolue.
La nouvelle gamme Scania XT répond ainsi
aux réglementations relatives a la sécurité.
Les nouveaux modeles incluent des mises a
niveau de 'AEB (systéme automatique de freinage
d’urgence) et du LDW (systeme de suivi de voie) :
le premier surveille, via des capteurs, les véhicules
en mouvement devant le véhicule et active
le freinage si besoin est, le second avertit si le
camion se déporte sur une autre voie ou quitte
la chaussée. « Non content de respecter les exigences
légales, Scania propose un portefeutlle d'options de
sécurité, ce qui constitue un avantage de choix pour le
client », déclare Henrik Andersson, chef produit,
construction. Les véhicules de construction
circulant tant sur le réseau conventionnel
que sur des terrains difficiles, il est essentiel
que ces camions bénéficient d’ajustements
adaptés afin d’offrir des performances optimales,
quel que soit 'environnement. La visibilité
ameéliorée depuis le siege conducteur est I'un des
principaux avantages offerts par la gamme XT.
Pour apporter cette amélioration, Scania est parti
du constat suivant : lorsqu’un camion sort d’'une
carriere ou d’un terrain accidenté pour livrer un
chantier, il doit souvent emprunter des routes peu
adaptées a ses caractéristiques. Par conséquent,
le conducteur doit souvent composer avec une
faible visibilité.

www.scania.fr
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La nouvelle gamme est toutefois différente,
comme I'explique Henrik : « Le tableau de bord a

été abaissé, de méme que les parties inférieures des vitres
latérales. Nous avons également redessiné les rétroviseurs
ainsi que les montants du pare-brise. La position

de conduite a, quant a elle, été avancée et rapprochée

de la porte latérale afin d’améliorer la vision directe

du conducteur ».

UNE TOUR DE CONTROLE SECURISEE

Scania travaille depuis longtemps avec des
systemes de sécurité — tels que des caméras

— afin d’adapter chaque véhicule a différents
environnements ol se croisent individus, voitures
et autres véhicules de transport. « Les taches

de chargement et de déchargement sont entrecoupées

de longs trajets sur routes urbaines ou encombrées,

une contrainte dont nous devons tenir compte »,

note Henrik. Loption Scania Opticruise permet
au conducteur de mieux se concentrer sur le trafic
et les environs du véhicule. La nouvelle boite
devitesses bénéficie désormais d'une mise a jour
logicielle et d’'un arbre de frein intermédiaire, ce
qui accélere la montée et la descente des rapports.
Combinée au mode hors route, 'amélioration
dela traction réduit le risque d’enlisement, un
atout précieux pour la sécurité dans le secteur
dela construction. La boite de vitesses Scania
Opticruise peut étre complétée par « 'embrayage
ala demande » Scania : le conducteur peut
utiliser la pédale d’embrayage traditionnelle s’il
souhaite garder un contrdle total, par exemple

www.scania.fr

pour charger un conteneur au moyen d’un bras.
Lorsque la pédale d’embrayage est inutilisée,

la boite de vitesses fonctionne comme une

boite Scania Opticruise classique, avec tous les
avantages qu’elle procure sur le plan du confort
et de'économie de carburant. Pour encore plus
de sécurité, un airbag de renversement latéral
est également disponible. Il se déploie en cas de
risque de tonneau du véhicule, calculé selon la
vitesse et I'angle d’inclinaison : un équipement
précieux, notamment lors du déchargement d’'une
benne basculante ou en cas de centre de gravité
élevé a I'arrét. Cet airbag est également utile sur
les malaxeurs, dont le centre de gravité est élevé.

La gamme Scania XT satisfait les critéres
les plus stricts du secteur de la construction.

La visibilité depuis le siege conducteur
a été améliorée en abaissant le tableau de bord
et les parties inférieures des vitres latérales.

La gamme Scania XT a été concue tant
pour les routes conventionnelles que
pour les environnements hors route.

Le conducteur bénéficie d’'un environnement
de travail exceptionnel, avec notamment une
toute nouvelle cabine. Pour faciliter le travail
quotidien, un marchepied latéral a été intégré
ala cabine afin de permettre au conducteur
d’inspecter la charge de son véhicule en toute
sécurité. « De fagon générale, le conducteur profite
d’'une cabine plus spacieuse, mais aussi ergonomique
et siire dans tous ses aspects », affirme Henrik.
Forte de tous ses avantages sur le plan dela
sécurité et de la fiabilité, la gamme Scania XT
offre aux clients une garantie : celle de parcourir
leurs trajets dans les délais, en toute sécurité
et de maniére rentable. ®
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Dans le secteurdela
construction, les opérations
de transport sont des taches
complexes. Dans cette
industrie aux multiples
facettes, chaque client joue
un réle bien défini, voire
plusieurs roles a la fois.

hez Scania, nous sommes
conscients des nombreux défis
< < qu'impliquent les différentes
phases et procédures du
secteur de la construction.

En collaboration avec nos clients, nous tirons parti de nos
connaissances pour adapter notre offre, déclare Anders
Lampinen, directeur de la division construction
chez Scania. Dans ce secteur, les transporteurs font
quasiment toujours partie d’'un processus plus large

et jouent, par conséquent, un role clé dans le flux
d’événements, on aucune indisponibilité n'est tolérée.
Clest pourquoti il est capital de créer une solution sur
mesure, capable de garantir la continuité des opérations. »
Le secteur peut étre axé sur la construction
industrielle, la construction institutionnelle et
commerciale, la construction d’infrastructures
ou encore la construction/rénovation
résidentielle. Chaque spécialité implique des
phases spécifiques qui englobent la fourniture
du transport pour les activités d’excavation et

de démolition, de fondations, de gros ceuvre ou
I'achévement d’activités de construction. « Quelle
que soit la phase précise de construction, chaque véhicule
dott étre disponible précisément quand on en a besoin »,
déclare Anders. « L'ensemble de lactivité dépend

de la disponibilité, qui exige un soutien complet

et dédié de la part de Scania — en d’autres termes,

un partenariat sur lequel les transporteurs peuvent
compter. » Qui plus est, le secteur de la
construction est composé d’entreprises de
différents types : entrepreneurs et sous-traitants
planifient les travaux de construction, d’autres
fournissent les services de transport et les
matériaux, sans compter les professionnels
appelés pour fournir des services divers :

grues, enlevement des déchets, location

de matériel, etc. ))
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Notre flotte
Scania actuelle
est incroyablement
fiable, et nous
bénéficions

d’'une assistance
immeédiate en cas
de probléeme. "

Cecilia Nordin, dirigeante de
I'entreprise suédoise Nordins Akeri

Tous ces facteurs déterminent les types
)) devéhicules requis : camions-bennes,
camions bras, malaxeurs, pompes a béton,
camions pour transport lourd et porte-engins,
semi-remorques, plateaux avec grues, ou encore
grues mobiles sur camions. Si certains véhicules,
comme les camions-bennes et les camions
bras, sont utilisés tout au long du processus de
construction, les camions transportant des engins
(comme des pelles hydrauliques) seront appelés
uniquement lors des phases initiales d’extraction
et de démolition. Une analyse du secteur doit
en outre permettre 'étude de 'environnement
principal ot le camion opérera : milieu urbain,
semi-urbain ou hors route. C'est sur la base de
tous ces facteurs que sera déterminée la solution
la mieux adaptée aux besoins du client. Scania
proposera une solution complete, qui inclura non
seulement un camion optimal avecla carrosserie
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Scania propose des solutions sur mesure, qui jettent les bases d’opérations durables et rentables
pour les clients.

la plus adaptée, mais également le financement,
des services connectés ainsi que la réparation/
maintenance du véhicule, sans oublier d’autres
services d’équipements tels que les pneus et les
pieces détachées. « Dans ce secteur, les transporteurs
dotvent relever de nombreux défis de taille », poursuit
Anders. « Les demandes sont nombreuses et les marges
souvent faibles. Toute dépense ou perte de revenus inattendue
peut vite devenir une menace sérieuse. Nos solutions sur
mesure procurent une réelle tranquillité d'esprit, et jettent
les bases d'opérations durables et rentables. »

DES SERVICES DE FINANCEMENT

ET D’ASSURANCE ADAPTES

AUX DEFIS DES CLIENTS

Dans certains pays, par exemple, les opérations
de traitement des lots en usine sont soumises,
chaque année, a des fluctuations opérationnelles.
En cas d’intenses chutes de neige, I'activité de

construction est paralysée, entrainant 'arrét

des livraisons de béton sur les chantiers.
Conscient de telles éventualités, Scania Finance
propose un plan de paiement saisonnier adapté
auxvariations des rentrées de fonds.

Dans ce secteur, les camions ne constituent

pas le seul cotit considérable des transporteurs :
les carrosseries représentent également

un investissement de taille. Scania Finance
accompagne ses clients quand la conjoncture

est bonne, mais aussi lors des périodes difficiles.
Contrairement aux établissements de

préts classiques, Scania Finance dispose

d’une expertise approfondie des activités des
transporteurs et de leurs méthodes pour générer
des revenus. Des lors qu’il a décroché un contrat
de livraison de chantier, le client a le choix

entre un service a court ou a moyen terme :
location simple ou crédit-bail. Variables selon les

www.scania.fr



besoins comptables, ces options de produit sont

souvent associées a des services de réparation

et de maintenance. En outre, Scania Assurance
comprend parfaitement les réalités du secteur.
Les véhicules de construction ne font pas face
aux mémes défis que les camions long-courriers :
s'ils sont moins exposés aux accidents graves
delaroute, les pertes de disponibilité sont

tout autant préjudiciables. Surtout, ces mémes
véhicules sont davantage exposés aux risques

de collision sur les chantiers qui sont souvent tres
fréquentés. S'il est facile de changer, par exemple,
une simple ampoule, il est crucial de pouvoir
compter sur des interventions rapides en atelier
afin d’assurer la remise en état du véhicule et de
générer des revenus. Conscient qu’un service doit
avant tout étre rapide, Scania Assurance élimine
souvent les étapes chronophages d’inspection
qui précedent les réparations. @

www.scania.fr

LA CONSTRUCTION

A AUSSI SON ECO-FORNMATION !

Parallelement au lancement

de la nouvelle gamme de camions
de construction Scania XT,

les programmes de formation

ala conduite et de coaching du
conducteur sont €largis afin de
couvrir davantage d'applications.

Les programmes de formation a la conduite
concernaient jusqu’alors essentiellement
les conducteurs long-courriers. Sila
consommation de carburant reste un
critere clé, d’autres facteurs sont également
cruciaux dans d’autres industries. Difficile,
par exemple, d’éviter de consommer du
carburant lorsque le camion tourne au
ralenti sur un chantier ou est bloqué dans
un embouteillage. De méme, I'utilisation

de la prise de force augmente la facture a

la pompe. En comparant la consommation
de carburant avec celle de véhicules
similaires opérant dans des conditions
semblables dans la région, les formateurs
Scania déterminent les performances

du conducteur par rapport a ses pairs.

Le contenu de la formation est ainsi

adapté selon I'opération de transport et le
conducteur individuel. Le transport dans

le secteur de la construction couvre les
longues distances, les distances régionales,
les trajets urbains et/ou les opérations hors
route. Des facteurs tels que I'anticipation,
’'aérodynamique, laconsommation de
carburant, le freinage, la sécurité, les pneus,
le confort, la santé ou encore I'impact

de charge influencent plus ou moins les
performances du conducteur. Personnalisée
selon I'application, la formation du
conducteur porte sur les domaines
surlesquels il peut exercer une influence, a

savoir : le rendement énergétique,

la productivité, la sécurité et les
performances environnementales.
Prenons I'exemple d’un camion-benne
urbain fonctionnant 1 500 heures/an et
générant unrevenu de 75 euros/ heure.
Une simple haussede 1 % dela
productivité correspondra a 15 heures
de fonctionnement supplémentaires,
soit 1 125 € de revenus additionnels paran!
« Ce principe nous permet de réellement
valoriser la formation en I'adaptant aux
besoins spécifiques du client et du
conducteur », déclare Johan Bjorkegren,
chef produit et concept, Services au
conducteur. « Nous pouvons ainsi
proposer des programmes de formation
des conducteurs a long terme, garants
d’une hausse cohérente et durable des
performances. »

« Certains de mes camions peuvent dépasser
les 100 000 kilomeétres par an. Ce n’est pas trés
compliqué d’en déduire qu’une baisse de la
consommation - méme minime - représente
beaucoup », précise Johan Akerhag,
propriétaire de Stockholms Transport

& Schakt.
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De 1915 a 1920, le parc du transporteur suédois
Gamla Dragarelaget, basé a Helsingborg, compte
des camions Scania-Vabis et Scania.

UN SIECLE D'HERITAGE

UNE CONFIANCE
JAMAIS DEMENTIR

L'origine du savoir-faire Scania remonte a plus d'un siécle. A cette époque,

200 camions étaient produits par an, chacun répondant aux besoins précis d'un client.
Tres tot, Scania s’'est focalisé sur la satisfaction client, tout en mettant un point
d’honneur a proposer des conceptions a la fois robustes et pragmatiques — deux
caractéristiques qui ont, rapidement, fait partie intégrante de la culture de I'entreprise.
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Scania-Vabis type 335 4x2 (Suede).

eu de secteurs sont aussi spécialisés

que celui de la construction.

Pour Scania, I'enjeu est de connaitre

parfaitement le client ainsi que

le secteur industriel concerné.
Aujourd’hui encore, la satisfaction des besoins
de chaque client est pleinement intégrée dans
la culture de I'entreprise. Les volumes actuels
exigent cependant une réflexion poussée, et ce,
a tous les niveaux. Jusquau milieu des années
1950, le réseau routier suédois était surtout
composé de routes non revétues. Tous les
modeles Scania-Vabis étaient donc congus
pour affronter les routes difficiles du pays, aux
conditions similaires a celles d’'un chantier ! Avec
ses 1 600 kilometres s'étirant du nord au sud et
les innombrables chemins de terre parsemant
son territoire, la Suede était la terre promise
des sociétés d’entretien des routes : en hiver, la
neige devait étre déblayée... au printemps, le
dégel transformait les routes en de redoutables
bourbiers... sous la pluie, les routes devenaient
boueuses et glissantes... enfin, lorsque la route
était seche, des nuages de poussiere s'incrustaient
dans les moindres recoins des véhicules —
ainsi que dans les poumons des voyageurs. Et
comme si cela ne suffisait pas, jusque dans les
années 1960, les véhicules n’étaient limités ni en
longueur ni en poids ! La législation de 'époque
n’appliquait — et de fagon tres laxiste — qu'une
seule régle : une charge maximale de huit tonnes

www.scania.fr

L'un des neuf camions-bennes L62 construits pour la cimenterie
INCISA Sorocaba (Brésil).

par essieu. Une économie tournant a plein régime,
investissant massivement dans le logement et les
infrastructures, expliquait en partie cette absence
de réelle réglementation.

UNE CROISSANCE PRUDENTE

Pendant deux décennies, Scania-Vabis est sous

la houlette du directeur général Gunnar Lindmark
et de'ingénieur en chef August Nilsson, deux
personnalités qui marqueront de leur empreinte
lactivité — et la réussite qui s’ensuit — de
I'entreprise. Gunnar et August suivent notamment
une regle : éviter tout surinvestissement.

Au fil du temps, les deux dirigeants collaborent
étroitement avec des clients institutionnels tels
que les chemins de fer suédois, les services de
poste, les douanes, 'administration des routes

et les sociétés de transport public. Lobjectif :
créer, ensemble, des solutions pour relever les
différents défis en matiere de transport.

1925 marque un tournant dans I'histoire de
Scania-Vabis : malgré les rudes contraintes
économiques que 'entreprise s'impose a elle-
méme, August et son équipe mettent au point une
gamme compétitive de camions et de bus dotés de
plusieurs innovations, notamment des moteurs
dernier cri qui assurent a Scania-Vabis une image
de constructeur axé sur les performances. Par la
suite, Scania-Vabis crée, partout en Suede, un
véritable monopole des camions de maintenance.
Convertis en chasse-neige, les fameux « Post Bus »

del’entreprise sont alors suffisamment puissants
pour déneiger les routes dans les zones rurales.
Scania-Vabis fait de ses solutions personnalisées
une véritable philosophie, et combiner
intelligemment des composants existants —
pour les besoins de tous les clients — devient alors
une spécialité de la marque. Cette philosophie
faconne, a la fin des années 1930, le fameux
systeéme modulaire Scania. Les premiers moteurs
modulaires Scania sont commercialisés des 1939.
La premiere gamme de camions entierement
modulaires voit le jour, quant a elle, en 1980.

UNE ROBUSTESSE EXCEPTIONNELLE
Fort de son expérience acquise sur 'exigeant
territoire national, Scania-Vabis est parfaitement
armé pour 'exportation apres la Seconde Guerre
mondiale. Ses véhicules se montrent supérieurs
aux concurrents issus de pays dont la 1égislation
fixe des limites de poids et de longueur, et
s'imposent notamment sur le nouveau marché
sud-américain des les années 1950. La réputation
de'entreprise est un atout précieux, nullement
ternie par l'arrivée, en Suede, de nouvelles
réglementations auxquelles Scania doit se
conformer. Ces réglementations nationales
— incluant notamment de séveres mesures
de sécurité concernant les cabines ainsi
que de rigoureux crash-tests — poussent les
constructeurs suédois a opter pour de
robustes cabines « tout acier ».

) 4
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Scania L80 en Irak.

)) 1l faut attendre les années 1990 pour
voir les autres pays européens adopter
de telles réglementations strictes ! Depuis les
moteurs 3 haut rendement révolutionnaires des
années 1920, la puissance et les performances
des chaines cinématiques de Scania-Vabis (puis
de Scania) ont gagné le respect des conducteurs
comme des exploitants. Le premier moteur diesel,
commercialisé en 1936, est suivi d’'une gamme
modulaire de moteurs diesel et essence a

4, 6 et 8 cylindres, utilisés dans les années 1940
et 1950. Les légendaires moteurs 10 et 11 litres,
lancés avecle L75 en 1958, restent des monstres
de performances jusqu’a la fin du XX siecle.
Clest en 1969 que le V8 fait son apparition.
Avecses 14 litres de cylindrée et ses 350 chevaux,
il révolutionne I'univers du transport et reste un
modele de puissance et de rendement jusqu’a
l'arrivée de son successeur, le 16 litres, en 2000.

LE RENDEMENT ENERGETIQUE COMME OBJECTIF
Depuis I'arrivée de 'Euro 1 en 1992, Scania est

en premiere ligne pour respecter les normes
d’émissions, offrant ainsi une conformité anticipée
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Scania 112 E 6x4 a Hong Kong.

a ses clients. Plusieurs technologies innovantes,
combinées au développement en interne de
composants électroniques depuis les années
1980, ont fait de Scania un pionnier en matiere

de réduction des émissions. Un des exemples du
caractere précurseur de Scania fut I'introduction
anticipée de moteurs répondant aux exigences
dela norme Euro 6, en réussissant a combiner
des niveaux d’émissions extrémement bas avec
un extraordinaire rendement énergétique,
notamment grace a la seule technologie SCR.
Scania est également le premier constructeur

a proposer des alternatives fiables au diesel,
notamment la propulsion a I'éthanol et au gaz,
des les années 1990, ou encore le biodiesel

au début des années 2000. En outre, tous

les moteurs diesels Scania sont désormais
certifies HVO (Hydrotreated Vegetable

Oil). Récemment, Scania a lancé une chaine
cinématique hybride, qui permet d’économiser
du carburant tout en offrant une durabilité
encore optimisée. Le développement en interne
del'électronique a été décisif dans les progres
réalisés surla chaine cinématique.

LA VITESSE SUPERIEURE

Cest pour répondre 2 une commande majeure dans
le secteur militaire que Scania congoit, entre 1965 et
1975, une nouvelle gamme devéhicules tout-terrain
avancés. A cette époque, les ingénieurs Scania
réalisent d’énormes progres dans la conception

des suspensions et du chassis, mais aussi dans

la transmission intégrale, la réduction dans les
moyeux et le changement devitesses automatique
— un savoir-faire qui portera ses fruits des dizaines

www.scania.fr



Camion a benne basculante Scania P 124 CB6x6
360 ch, cabine CP14, appartenant a la ville d’Abu
Dhabi (Emirats arabes unis).

En Suede,

la loi inclut
de séveres mesures
de sécurité
concernant les
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Scania 112E 6x4 avec nacelle en Argentine.

d’années durant. Au total, 3 400 véhicules ont été
construits (4x4 et 6x6) . La nouvelle génération de
boites devitesses, lancée en 1991 spécialement pour
le ralentisseur intégré Scania Retarder (qui apparait
deux ans plus tard), reste une référence du secteur.
Depuis le milieu des années 1990, le systeme de
changement devitesses automatisé Scania Opticruise
est sans cesse perfectionné pour s'adapter a toutes les
utilisations, notamment celles — difficiles — du secteur
dela construction. Scania Opticruise est aujourd’hui
compatible avec des poids bruts devéhicule compris
entre 18 et 200 tonnes.

DES CAMIONS SPECIAUX

POUR DES BESOINS PRECIS

Pour Scania, proposer des véhicules « spéciaux» ne
suffit parfois pas pour répondre aux exigences de
chacun. Ainsi, Laxa Special Vehicles (lesite de Scania
chargé des solutions d'ingénierie spécifiques, et qui
congoit et fabrique des véhicules spéciaux sur chassis
Scania depuis les années 1970) est a 'écoute du
client pour lui proposer une solution personnalisée,
parmi les millions de possibilités quoffre le systeme
modulaire. Ces professionnels sont capables de

www.scania.fr

réaliser 'impossible ! Les cabines a emmarchement
bas et les cabines CrewCab figurent parmi les
véhicules spéciaux fabriqués en grands volumes

par Laxd dans des configurations variées. En outre,
le site équipe les carrosseries spécialisées, construit
desvéhicules tracteurs pour transport lourd et
effectue des modifications diverses sur chassis
(chassis multi-essieux pour pompes a béton,
notamment). De nombreux véhicules spéciaux ont
également été développés pour le secteur minier.

PRET POUR LAVENIR

Avec sa toute derniere génération de camions et
l'arrivée de la nouvelle gamme de camions Scania
XT, rien n’a été laissé au hasard pour répondre aux
besoins des clients. Les déclinaisons proposées
ont désormais quasiment doublé, tandis que les
nouvelles chaines cinématiques a haut rendement
offrent encore plus d’opportunités : de nouvelles
variantes et de nouvelles puissances voient ainsi
lejour. Uentreprise Scania est, en outre, mieux
équipée que jamais, et propose désormais des
spécifications optimisées de ses véhicules ainsi
que des plans de maintenance flexibles, basés sur

cabines ainsi
que de rigoureux

crash-tests.”

et A e
Camions-bennes Scania P113 E 6x4, projet
hydroélectrique Uri (Cachemire, Inde).

des informations en temps réel issues de données
opérationnelles provenant des véhicules connectés
et des diagnostics a distance — sans oublier
d’intéressantes solutions de financement

et d’assurance. Pour Scania, tout est en place

pour améliorer sa présence sur tous les segments
du marché et réussir, une fois encore, surla scéne
internationale. ®
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2 S’TENGAGE
POUR UN
TRANSPORT
DURABLE

Engagés depuis 1997 dans les énergies
alternatives au diesel, Colmar agglomeération,
viale réseau Trace, a intégré depuis mars
dernier sept Scania Citywide LF portant
ainsile parc roulant au gaz naturel

de ceréseau a 95 %. Reportage in situ,

au plus pres d'un mode d’'exploitation inédit
et avant-gardiste.
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CARS ET BUS : LE RESEAU TRACE A COLMAR CHOISIT LES BUS CITYWIDE AU GAZ NATUREL

Bl

Trace est le premier réseau urbain francais a avoir été livré en Scania Citywide au gaz naturel.

ans le centre historique de Colmar,
joyau architectural d’Alsace,
l’air est d’autant plus respirable
que les véhicules y sont
interdits... Jusqu'aux premieres
voies roulantes ou le trafic urbain reprend
ses droits. Des automobiles, bien stir, mais
aussi les bus du réseau Trace, ornés de vert
tel un appel au développement durable.
Au détour du musée Unterlinden, I’élégance
des Scania Citywide LF (Low Floor) retient
l’attention. Ils sont en exploitation depuis
février, et un détail ne peut échapper : leurs
réservoirs installés sur le toit. « Comme 95 %
de notre parc roulant, les Citywide fonctionnent au
gaz naturel », précise Didier Morbidelli,
responsable d’exploitation du réseau Trace.
Ce choix est celui de 'autorité organisatrice,
Colmar agglomération et ses 21 communes :
« La continuité d’une politique engagée depuis vingt
ans », rapporte Philippe Rogala, maire de
Horbourg-Wihr et vice-président de Colmar
agglomération délégué aux déplacements
et aux transports.
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Le réseau Trace comporte 9 lignes en
exploitation et 6 lignes sous-traitées au conseil
départemental. 1 600 0oo km sont parcourus
annuellement par 40 véhicules, dont 7 Scania
Citywide LF au gaz : 6 Citywide LF 280 ch

de 12 m, 25 places assises et 70 places debout,

1 Citywide LF 320 ch de 18 m articulé, 36 places
assises et 107 places debout. « Ils sont venus
renouveler d'anciens véhicules au gaz. Cela fait vingt ans
que nous exploitons du matériel au GN'V », explique
Didier Morbidelli.

UNE VILLE ENGAGEE

DANS LES ENERGIES PROPRES

Avecl'arrivée du premier bus au gaz en 1997,

la ville a d’emblée investi dans une station de
compression, directement alimentée par un
pipeline : de 15 bars, le gaz naturel est comprimé
a 180 bars. Chaque jour, selon une organisation
parfaitement rodée, les véhicules viennent, en fin
de service, se ranger sous un vaste hangar équipé
de 41 connecteurs raccordés aux compresseurs.
La nuit, la station monte progressivement en
charge pour procéder au remplissage des 40 bus.

Quand on I'interroge sur le cott d’exploitation
d’un réseau de transport au gaz, Didier
Morbidelli concede le faible prix de I’énergie,
l'avantage de bénéficier d’investissements
engagés depuis longtemps. « Muis, c’est dabord

une impulsion politique », argumente-t-il. Philippe
Rogala s'en explique : « Colmar est située dans la
plaine rhénane, richement industrialisée, bordée par les
Vosges et la forét noire ; le couloir aérien est peu ventilé.
La pollution atmosphérique y est trés marquée et
parfaitement identifiée. » A 1a collectivité de montrer
l'exemple, affirme-t-il, en disposant d’'un
réseau de transport public exemplaire, ))

LE RESEAU TRACE
ENGAGE CONTRE
LA POLLUTION

¢ 95 % du réseau Trace roule au gaz de ville,
soit 40 véhicules

¢ 1% de la pollution atmosphérique
de Colmar est imputable au réseau Trace

www.scania.fr



.La fin de service venue, les 40 bus roulant au gaz naturel sont raccordés
aux compresseurs via des raccords dédiés pour faire le plein en gaz naturel
et étre opérationnels le lendemain.

. Avec ses 36 places assises et 107 places debout, le Scania Citywide LF 320 ch
de 18 metres articulé permet a chacun de voyager en toute tranquillité !

. « Intégrer un nouveau constructeur, c’est mettre en place de nouveaux
process a I'atelier pour la maintenance des véhicules », explique
Didier Morbidelli, responsable d’exploitation du réseau Trace.

. Tous les jours, les véhicules sont rechargés en gaz sous le hangar dédié,
en fin de service.
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CARS ET BUS : LE RESEAU TRACE A COLMAR CHOISIT LES BUS CITYWIDE AU GAZ NATUREL

Les CitywideLF
sont beaux,
unanimement
appréciés par
I'exploitant,

ses conducteurs

etla clienteéle.”

Philippe Rogala, maire de Horburg-Wihr
et vice-président de Colmar agglomération
en charge du transport

propre. « La part du réseau Trace dans la
) pollution urbaine représente aujourd’hui 1 %
seulement », continue-t-il. C’est peu alors que
chaque bus roule en moyenne 300 km par jour.
D’évidence, ni collectivité ni exploitant ne
feraient machine arriere sur ces engagements
forts en matiere de développement durable !

ESSAYER LES CITYWIDE LF,

C’EST LES ADOPTER!!

Sur laligne 1 qui relie Horbourg-Wihr a Colmar
Europe, les Scania Citywide LF se croisent a

des fréquences oscillant entre 10 et 15 minutes,
selon le moment de la journée, déversant leur
flot d’usagers. D’un aimable « bonne journée »,
Stéphane Cattelet, 'agent commercial de

Le réseau Trace transporte 1 600 000 voyageurs par an et ne représente
seulement qu’1% de la pollution atmosphérique de la ville de Colmar.

conduite du Citywide, salue chaque voyageur

a sa descente. Sans jamais quitter la route des
yeux, il raconte son Scania : « De l'ergonomie du
poste de conduite, au couple du moteur. .. c'est un plaisir
a conduire », insiste-t-il, le trouvant méme aussi vif
qu'un véhicule diesel. Le Citywide LF a été pensé
pour la ville, pour 'agrément des usagers et celui
des conducteurs. « Ce sont nos agents qui les utilisent
au quotidien. Au-dela des données techniques, il était
important que nous ayons leur aval pour faire entrer

un nouveau constructeur dans le parc », poursuit
Didier Morbidelli. Si la réponse de Scania a
I'appel d’offres de Colmar agglomération

a été convaincante sur le papier, ce qui a
définitivement scellé le marché s'est situé
ailleurs : « A I'époque, nous ne connaissions Scania

Retrouvez en vidéo les performances
des Scania Citywide LF déployés
sur le réseau Trace en flashant

ce QR code ou en vous connectant
au www.scaniamag.fr
(mode d’emploip. 3)
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qu’a travers le camion », explique le responsable.
Olivier Toublanc, chef de région autobus Scania
France, rebondit sans complexe sur ce point

et explique que la réputation de fiabilité et de
rentabilité des camions s’étend aux autres
produits de la marque tels que les bus. Et ce
notamment parce que les composants sont
identiques en tout point, du fait du systeme
modulaire qui caractérise Scania. En outre,
Scania a su le démontrer en appliquant l'adage :
essayer, c’est 'adopter ! Ainsi, les formateurs
Scania se sont rendus 3 Colmar pendant

deux jours avec deux véhicules, en juin 2016.

« Les conducteurs ont pu tester la conduite, donner

leur sentiment », rappelle Jean-Luc Voegeli, agent
commercial et formateur du réseau Trace.

Les retours positifs ont rassuré et convaincu
l'exploitant, mais aussi Colmar agglomération
qui évoque également la relation de confiance
qui s'est instaurée avec Scania. « Nous sommes allés
a la premiere sortie d'usine du Citywide pour corriger
des points de détails qui auraient pu nous avoir échappé,
avant le lancement du complément de production »,

se souvient Philippe Rogala. Chez Scania,

la satisfaction d’intégrer le réseau Trace

est tout aussi perceptible. Une collaboration
abordée presque comme une référence : ))

www.scania.fr



)) « Nous sommes un constructeur tres avancé sur
les énergies alternatives au diesel et, au-dela du
seul produit bus, Scania se positionne comme un
fournisseur de solutions de transport durable.

I nous apparaissait donc évident d'accompagner une
collectivité aussi engagée sur ce sujet. Trace est le premier
réseau de transport urbain frangais livré en Citywide LF
au gaz. Cest une réelle fierté pour Scania d'étre partenaire
de leur engagement », complete Olivier Toublanc.

DES CITYWIDE FERS DE LANCE

Cest sur les lignes structurantes I et 2

du réseau que Didier Morbidelli a choisi
d’affecter les Scania : « Beaux, neufs,
confortables. .. avec ce matériel renouvelé, nous
transmettons aux usagers, outre la durabilité,
l'image d’un réseau dynamique », argumente-t-il.
Sa stratégie participe a la démarche continue
d’optimisation menée par l’exploitant qui ne
cesse d’osciller entre contraintes et solutions :
augmenter la fréquentation et réduire les
kilometres a vide, améliorer les fréquences,

le confort des usagers et les vitesses
commerciales. Autrement dit, renforcer

le réseau sans polluer, avec Scania en nouveau
partenaire... « Entre prioriser le passage des bus aux
intersections pour améliorer les vitesses commerciales,
développer le transport a la demande ou encore
déployer des petits véhicules électriques en centre-ville,

LE CITYWIDELF
AU GNV PAR
RAPPORTAUN
EQUIVALENT
DIESEL

* 30 % d’émission d’oxydes d’azote
(NOx) en moins
* 93 % d’émission de particules fines en moins
¢ 15% d’émission de dioxyde
de carbone (CO,) en moins avec du gaz naturel
etau-dela de 80 % avec du biométhane

* 50 % de pollution sonore en moins
notamment sur les fréquences graves

nous étudions différentes pistes pour aller plus loin
encore vers un déplacement urbain durable », reprend
Philippe Rogala. D’Horbourg-Wihr a Colmar,
le Citywide LF termine enfin sa journée.

Au dépot du réseau Trace, Stéphane Cattelet
branche comme a son habitude son véhicule
ala prise de remplissage du gaz. Au détour
d’un ultime échange, il confie : « Vous savez,
lorsque je cherchais du travail, j'avais le choix entre
Colmar, Strasbourg et Mulhouse. J'ai choisi le réseau
Trace par conviction citoyenne, parce que les véhicules
roulent au gaz. » ®

Jean-Luc Voegeli, agent commercial de conduite et formateur du réseau Trace, précise que le fait d’avoir
pu tester la conduite du véhicule a permis de révéler toutes les qualités du Scania Citywide.

www.scania.fr
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OLIVIER TOUBLANC, CHEF DE REGION
AUTOBUS SCANIA FRANCE

Quels sont les atouts distinctifs

des Scania Citywide LF ?

C’est un matériel urbain, développé pour
le confort des usagers et des conducteurs.
Les véhicules s’inserent parfaitement dans
la circulation par leur facilité de conduite
grace a un excellent rayon de braquage.
Les moteurs sont coupleux et I’ergonomie
du poste de conduite met I’'agent a hauteur
des clients. C’est un choix sans dominant
ni dominé. Pour une meilleure relation client.

Et en termes de pollution ?

Ces Citywide au gaz réduisent les
nuisances sonores, les émissions de CO,,
de particules fines et d’oxydes d’azote.

Nos moteurs acceptent également le
biométhane si I'’exploitant veut aller plus loin
dans la réduction de ses polluants.

Comment s’est déroulée la

relation commerciale avec Colmar
agglomération et le réseau Trace ?

La meilleure maniére de les convaincre a été
de leur faire essayer les Citywide LF. Mais
au-dela de la livraison de véhicules, ily ale
service aprés-vente et |'efficacité de notre
réseau. Notre point Scania a Mulhouse a
pris le relais avec les garanties et le niveau
de service qui caractérisent Scania en
matiére de disponibilité des piéces, de suivi
atelier, et d’interventions sur site en cas

de besoin. La proximité vis-a-vis de nos
clients, c’est aussi notre force !
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Les offres Séries 4 et Eco-Maintenance

NOUVEAUX FORFAITS
A PRIX ALLECHANTS. ..

Initiées en mai 2017, deux nouvelles offres de services apres-vente proposent
des tarifs et des forfaits promotionnels tres attractifs sur certains véhicules.

Responsable marketing pieces et services Scania France, Sylvain Ordonaud
nous explique leur fonctionnement.
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Texte: Olivier Sauvy / Photos : Scania - Isabelle Beauvais

Sylvain Ordonaud, responsable marketing
pieces et services chez Scania France.

SCANIA MAG : POURQUOI PROPOSER

CES DEUX OFFRES ?

Sylvain Ordonaud : Lancées au mois de mai
2017, ces offres répondent a un double objectif :
valoriser les interventions préventives garantes
de la disponibilité et de la longévité des véhicules,
et maintenir un parc roulant respectueux des
normes et de l'environnement. C’est aussi une
maniere de récompenser la fidélité des
possesseurs de séries 4 en leur offrant une
prévisite aux Mines. Ils bénéficient ainsi

d’un contréle complet et gratuit de 'ensemble
des points de contrdle technique vérifiés
annuellement par la DRIRE, et sont informés
des réparations indispensables a réaliser. Au sein
de nos ateliers, notre réseau dispose de toutes les

« Nous sommes une petite structure avec

un chef d’atelier, sept mécaniciens et un
magasinier. Localement, le parc de séries 4

est encore assez fourni. Nous avons donc
beaucoup communiqué sur ces deux nouvelles
offres en insistant sur les réductions des colts
de réparation pour les clients, 'amélioration des
rendements et 'accroissement de la longévité
des véhicules. Pour 'instant, nous avons
essentiellement réalisé des maintenances sur
des injecteurs, a l'exemple d’un transporteur
qui vient de nous demander de “traiter” les
trois séries 4 de sa flotte en profitant de ces
promotions. Pour les clients, 'argument

choc est le prix trés intéressant de ces

forfaits incluant pieces et main-d’ceuvre. »

www.scania.fr

infrastructures et de tous les appareils de
diagnostic pour vérifier 'ensemble des boitiers
électroniques. C'est aussi 'occasion d’informer
ceux qui nous connaissent moins a propos

des forfaits sur mesure spécialement dédiés

a ces véhicules de plus de 10 ans, qui commencent
souvent une deuxie¢me vie aux mains de
nouveaux propriétaires. Pour se rassurer apres
un achat, rien de tel pour eux que de pouvoir
disposer d’'une photographie précise de I’état
mécanique d’un véhicule ayant déja beaucoup
roulé. Ils peuvent aussi demander, si nécessaire,
une remise a niveau dans nos ateliers avec

une garantie un an pieces et main-d’ceuvre.

SCANIA MAG : POUVEZ-VOUS NOUS PRESENTER
PLUS SPECIFIQUEMENT L’'OFFRE « SERIES 4 » ?

S. O. : Qui mieux que notre réseau peut
entretenir un camion Scania et accroitre sa
longévité ? Nos techniciens bénéficient de toute
I'expertise, des formations et du matériel adapté
pour faire bénéficier les clients de forfaits sur
mesure, qui vont optimiser la longévité et la
disponibilité de leurs véhicules au top de leurs
performances. Nous leur proposons des forfaits
a des prix défiant toute concurrence, avec par
exemple des économies de 53 % sur un forfait
démarreur ou de 44 % sur un forfait embrayage
par rapport aux prix usuellement pratiqués.

Sur certaines pieces, la remise peut méme

aller jusqu’a 60 %. Compte tenu des niveaux
importants d’économie, méme les clients
disposant d’un atelier intégré ont tout

intérét a nous confier les réparations.

SCANIA MAG : QUEN EST-IL

DE L'OFFRE « ECO-MAINTENANCE » ?

S. 0. : Cestla proposition d'une

maintenance écologique a tarif économique.
La réglementation de protection de
l'environnement est de plus en plus stricte

et l'entretien du parc de véhicules anciens
revét une importance capitale. Assurer un
entretien adéquat de son véhicule et des
dispositifs antipollution dont il est équipé
permet de réduire la quantité d’émissions
polluantes et son impact environnemental.

Et par conséquent sa consommation !

Or ces véhicules ne sont pas forcément entretenus
correctement, notamment pour la partie injection.
Avec cette offre, Scania accompagne ses clients
dans leur responsabilité environnementale

en proposant des forfaits spécifiques
Eco-Maintenance qui ciblent les véhicules
Euro 2 (jusquen 2o01), Euro 3 (jusquen 2006)
et Euro 4 (jusquen 2009). Avec de fortes
économies alaclé. o

L’OFFRE ECO-
MAINTENANCE

¢ 59 % d’économie sur les injecteurs

pompes

¢ 53 % d’économie sur les PDE/HPI pompes
d’alimentation

® 49 % d’économie sur les turbos

L'offre « Eco-Maintenance » : une maintenance écologique a tarif économique !
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REPORTAGE : LA PERSONNALISATION COMME MOTEUR CHEZ DISPRODAL
i)
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lyonnalse Dlsprodal preSente la pa’rtlculante de dlsposer d’une ﬂotte XN
100 % Scania entierement decoree Une demarche'd-as;tfepnse pour fagonner Lt .
son image et attirer I'attention avec des camions décorés pour le plus grand
bonheur de ses conducteurs !
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REPORTAGE : LA PERSONNALISATION COMME MOTEUR CHEZ DISPRODAL

Nous sommes

connus dans
larégion par des
personnes de toute
profession, qui nous
complimentent sur la
qualité des décors de
nos camions au hasard
des rencontres.”

Guy Lacroute, responsable logistique

ur les routes, les camions de
Disprodal sont reconnaissables
au premier coup d’ceil avec leur
décoration flamboyante. American
Dream, Ocean’s eleven, Excalibur,
Shogun, King Kong sont autant de themes de
décoration choisis par la société pour ses camions
Scania. Cette personnalisation est sans conteste
la marque de fabrique de I'entreprise qui est
parvenue, en 33 années d’existence, a passer
de trois a 8o personnes. Adhérent depuis 1995 de
la centrale d’achat Back Europ France, Disprodal
se classe aujourd’hui parmi les leaders régionaux
sur les activités de livraison, son secteur
d’intervention. Lentreprise distribue pour les
patisseries, boulangeries et restaurants différents
produits secs, frais ou surgelés, depuis sa nouvelle
plateforme flambant neuve de Genay (Lyon nord).
Elle compte parmi ses clients les plus grands
restaurateurs de la gastronomie lyonnaise dont
les chefs multiétoilés Paul Bocuse et Georges
Blanc. Privilege de taille, les camions sont parfois
autorisés a effectuer leur livraison en stationnant
devant la porte de ces maisons prestigieuses.
« Nous essayons de proposer un service logistique
a la hauteur de la qualité des produits livrés. Et c’est vrai
aussi que nos véhicules Scania ultradécorés sont devenus
la signature de lentreprise, » affirme fierement
Guy Lacroute, responsable logistique et
chez Disprodal depuis 1996.

UNE FLOTTE 100 % SCANIA

ET 100 % DECOREE

Différenciation, fierté et fidélisation des
conducteurs, les raisons ayant conduit
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Guy Lacroute’apprecie le spectacle de ses camions décorés, %
leur donnant assurément des personnalités bien marquées !

I'entreprise a se doter d’une flotte entierement
décorée sont multiples. Aujourd’hui, le parc est
composé de 17 porteurs fourgons frigorifiques

19 tonnes Scania, tous de couleur et de themes

de décoration différents (films, animaux, etc.).
Passionné de camions, Guy Lacroute n’est pas
étranger a cette indéfectible fidélité a la marque
Scania qu’il connaissait déja a son arrivée dans
I'entreprise. Cest sur ses conseils que Thierry
Grandjean, dirigeant de I'entreprise, a fait
l'achat en 1998 d’un premier Scania adapté au
transport frigorifique. « A mesure que notre parc
augmentait, nous avons toujours maintenu notre
confiance en cette marque dont la réputation de
fiabilité n’a jamais été prise en défaut, au point que
nous n’avons jamais été regarder du coté de la
concurrence. Il faut dire que nous travaillons de
longue date en parfaite harmonie avec Trucks services
et distribution, distributeur Scania, situé a proximité,
qui est tres réactif avec un SAV performant, »

DISPRODAL
EN CHIFFRES

* 28 millions d’euros de CA
¢ 80 collaborateurs dont 19 chauffeurs

¢ 1300 clients visités sur les départements
du Rhone, de I’Ain, de I'lsére et de la vallée
du Gier

* 11 000 références en stock soit 45 %
de produits secs, 35 % de produits frais
et 20 % de produits surgelés

précise Guy Lacroute qui, tres tot, a réussi

a communiquer a Thierry Grandjean son gott
pour les camions décorés : « Il y a 12/13 ans,

il m’a accompagné sur une manifestation

réunissant des camions décorés. Nous

en sommes revenus avec l'idée de faire peindre ))

www.scania.fr



1. Thierry Grandjean, président de Disprodal, impulse les
thémes qui sont adoptés au final par tout le personnel.

2. 3.4. Les logos des calandres Scania peints et stylisés
annoncent la couleur ! Les Révoltés du Bounty, American
Dream, film noir, autant de thémes déclinés sur les flancs
des camions.

5. Kevin Gay, conducteur chez Disprodal, fait route
avec King Kong, le plus célébre des gorilles d’'Hollywood !
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REPORTAGE : LA PERSONNALISATION COMME MOTEUR CHEZ DISPRODAL

Prét a conquérir de nouveaux territoires
Jacky Lacroute a déja adopté son nouveau
compagnon peint sur le théeme des 4
shoguns, hauts représentants milit?{res ’,f /
japonais. Vi

)) un premier camion pour récompenser un

de nos conducteurs les plus expérimentés.
Avec ses ours sur une banquise, ce premier theme
soulignait Laspect fraicheur du transport frigorifique »,
se souvient-il amusé.

DES SECRETS BIEN GARDES...

Chacun dispose de son camion attitré. Chaque
camion est décoré selon un theme unique et
différent, choisi en général par Thierry Grandjean a
partir d'une consultation ouverte a tout le personnel.
Remarqués et remarquables, les camions de
Disprodal participent chaque année a différentes
manifestations régionales. « Nous sommes connus

dans la région par des personnes de toute profession, qui nous
complimentent sur la qualité des décors de nos camions au
hasard des rencontres », précise Guy Lacroute. Ce succes
public doit beaucoup au talent deJean-Claude Violy,
artiste aérographe présent aux cotés de Disprodal
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depuis le début de cette aventure graphique. « Cette
valeur ajoutée esthétique fait la fierté de nos conducteurs qui
parcourent chaque jour la région pour apporter a nos clients
leurs commandes, dans le plus grand respect de la chaine du
froid », précise Guy Lacroute. Attention aux oreilles
qui trainent, aucun conducteur ne connait la couleur

etle theme d’'un nouveau camion jusqu’a sa livraison.

Une fois n'est pas coutume, le theme de décoration
du petit dernier, arrivé mi-juin 2017, a été choisi par
un conducteur, et Jacky Lacroute, a qui le véhicule
est attitré, n’a découvert la nouvelle couleur lie devin
du camion et son décor d'inspiration orientale qu'en
prenant possession de son véhicule. Jacky et son
Shogun, nouveau bindme indissociable pour les

10 ans A venir. .. Chistoire n'est pas préte de s'arréter,
T'acquisition d’un nouveau camion remorque étant
prévue pour le début de I'année 2018. Et la décoration
de sa cabine restera bien stir confidentielle

jusqu’au dernier moment ! ®

‘ Pour nous,
conducteurs,
avoir un camion
décoré est un moyen
d’afficher de facon
spectaculaire la fierte
d’exercer ce métier. ”’

Kevin Gay, conducteur

www.scania.fr



Robert Mitchum, figure emblématique du film noir.
Un portrait bluffant de réalisme !

www.scania.fr

« GC’EST UNE VRAIE
FIERTE DE CONDUIRE
UN TEL CAMION »

Jacky Lacroute, conducteur

«Sur la route, nos camions décorés
provoquent la sympathie, la curiosité

et beaucoup d’intérét et de demandes

de photos notamment pour les enfants.

Je viens tout juste de découvrir mon nouveau
camion et sa nouvelle couleur. Comme
d’habitude, les portraits sont saisissants

de réalisme. Et j’ai aussi la chance de disposer
de nouveaux aménagements sur le véhicule :
clignotants défilants en haut de caisse, feux
de travail pour le hayon, rideau d’air pour
éviter que le froid de la partie surgelée ne
s’échappe a I’'extérieur. »

gquestions a

REMY JACQUET, COMMERCIAL TRUCKS
SERVICES ET DISTRIBUTION (EX-PHILIBERT
TRUCK ET FILIALE DU GROUPE PHILIBERT)

Comment expliquez-vous la fidélité

de Disprodal ?

En tant que distributeur privé Scania de la
région lyonnaise, nous avons toujours veillé a
maintenir la qualité de la relation commerciale
et le professionnalisme de nos services
vis-a-vis ce transporteur, avec lequel nous
avons aussi des accords de maintenance

et de financement. Nous 'avons accompagné
pas a pas dans le développement de
I'entreprise. En matiére de service apres-
vente, les conducteurs déposent chaque fin
de semaine les camions a entretenir et les
récuperent le lundi matin. Nous gérons leur
parc de véhiculesde AaZ.

Quels sont les ingrédients qui appellent
une telle confiance ?

Nous proposons a Disprodal nos derniéres
innovations tant sur les camions que sur la
partie frigorifique. Je sais qu’ils attendent
déja la future cabine P. En bons gestionnaires
soucieux de bien faire vivre leur entreprise
familiale, ils sont aussi trés attentifs aux
performances, a laconsommation et aussi
alavaleur de revente. lls apprécient les
services associés, notamment I'informatique
embarquée et le « Scania Fleet Management »,
pour suivre au plus pres les consommations
et encourager les économies de carburant.

Participez-vous aux choix artistiques

en matiére de décoration ?

Nous ne participons pas aux choix concernant
les themes des décors, maisils sont trés a
I’écoute de nos conseils sur tout ce qui peut
contribuer a la réussite esthétique. Nous

les tenons informés des nouvelles gammes

de peintures. Le camion part ensuite en
carrosserie puis en montage pour recevoir
I’équipement du groupe frigorifique, avant
d’aller chez artiste aérographe qui peint le
décor. Indirectement, nous profitons de I'effet
image produit par ces camions aux couleurs
vives et a la décoration trés spectaculaire. Pour
Disprodal comme pour nous et pour Scania,
c’est un partenariat gagnant-gagnant.
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BOUTIQUE

Les articles sont disponibles sur le webshop : www.scania.fr/webshop

INDENMIODABLE GRIFFON

Au sortir del'été, Scania vous propose de réviser vos classiques pour la rentree.
Avec Scania Selection et la collection Scania Truck Gear, vous aurez la certitude
d’adopter en toutes circonstances la tenue appropriee et d'étre toujours a la mode,

car indémodable...

ry

Bouclez vos ceintures !

Telle I'’évidente ceinture de sécurité de votre
camion, cette ceinture 100 % cuir va vous
apparaitre incontournable avec sa boucle
en métal Scania. Grace a salongueur
réglable de 130 cm, vous vous sentirez
toujours aI'aise en toutes circonstances.
Existe en deux modéles de boucle.

Réf.: 2571669 /2571670

Prix: 58 €

Avec ce polo classique a texture fine aux
col et poignets rayés, vous mariez chic et
décontraction. Dans une garden-party ou a une
tablée a la bonne franquette, vous serez
I’'homme al'élégance discrete mais avérée.
Badge Scania sur la poitrine et logo sur les
boutons.

Composition : 100 % coton piqué

Tailles : S a XXXL

Coloris : noir/rouge

Réf. : selon taille et coloris

Prix: 46 €

Mesdames. Avec ce tee-shirt en rose ou noir
ala coupe classique dynamisée par
son logo Scania Vabis sur la poitrine,
vous annoncerez la couleur!
| Etiquette Scania sur l'ourlet.
Composition: 100 % coton
Tailles : SaXXL
Coloris : rose/noir

Réf. : selon taille et coloris
Prix:32 €

/

62 SCANIA MAG ¢ N°33/2017

\

Go West

Dans cette chemise en jean classique délavée
avec ses boutons-pressions nacrés, vous
aurez I'allure d’'un cow-boy sur lequel tout
le monde se retournera. Et avec sa broderie
V8 dans le dos, on vous suivra longtemps
duregard.

Composition : 100 % coton

Tailles: S a XXXL

Réf. : selon taille

Prix:63 €

que Scania arelevé haut lamain. A la
montagne, en pleine mer ou simplement en fin
de journée, vous ne craindrez plus les chutes
de température grace a ce joli pull Nordic
classique au motif jacquard gris.

Badge symbole Scania sur la manche.
Composition : 50 % laine, 50 % acrylique
Tailles : S a XXXL

Réf. : selon taille

Prix: 79 €

~
— Au chaud pour le clair
de lune

Qu’il est doux le soir venu, alors que vous prenez

un dernier verre, de vous envelopper dans un

sweat-shirt a capuche. Avec sa coupe féminine

et sa couleur rose fondant, ce sweat réchauffera

VoS premiéres soirées automnales au clair de lune.

Marque Scania sur la manche, écusson avec symbole

Scania sur la poitrine et symbole Scania au dos.

Composition : 100 % coton

Tailles : SaXXL

Réf. : selon taille

Prix: 72 € /
www.scania.fr




Texte: Olivier Sauvy / Photos: Scania

A belle allure

Ce sweat-shirt zippé a la fois pratique et
raffiné, avec sa coupe classique et ses
manches raglan, soulignera
votre silhouette sculptée tout
I’hiver a la salle de sport.
Ilaccompagnera votre
rentrée en douceur.

Ecusson Scania sur le devant,
marque sur lamanche et
symbole Scania au dos.
Composition : 100 % coton
Tailles : S a XXXL

Réf. : selon taille

Prix:72 €

Une rentrée sur le gril

Travers de porcs, merguez ou brochettes, mettez-les tous
sur le gril avec ce kit barbecue. Ses cing outils feront de
vous le maitre du barbecue. Et avec cette mallette aisément
transportable, on vous invitera pour officier dans toutes les
soirées postestivales.

Plaque métallique avec logo Scania
sur I'avant de la mallette.
Dimensions: 46 x 15x8cm
Réf. : 2410232

Prix:50 €

Vive le vent d’automne

Eté indien ou vents capricieux... Vous ne craindrez
aucune variation climatique avec ce coupe-vent
élégamment coupé. Cette veste, avec sa doublure
maille de couleur et sa capuche dissimulée dans
le col, vous fera traverser les saisons sans vous
soucier de la météo.

Imprimé Scania réfléchissant sur le devant
et grand symbole Scania sur I'arriére.
Composition : 100 % nylon ripstop
Doublure : 100 % polyester
Doublure manches : 100 % nylon
Tailles : S a XXXL

Coloris : bleu/gris

Réf. : selon taille et coloris

Prix:75€

www.scania.fr

Impossible de vous séparer de votre téléphone portable en cette
rentrée chargée ? Redoublez d’égards a son égard avec une coque
antichoc. Que vous la choisissiez avec camion, griffon ou avec son
logo Scania, elle habillera avec style votre compagnon le plus fidéle.
Réf. : selon modéle et appareil

Prix:4a9€

Prolongez les vacances

Sur la plage, vous vous étes abandonné sans crainte
sur cette serviette de bain moelleuse. Spacieuse
et confortable, elle accompagnera aussi vos
week-ends de rentrée. Grace a sa flamboyante
couleur orange, c’est un peu de soleil que
vous emportez dans votre sac.
Avec inscription Scania noire
Composition: 100 % coton
Dimensions: 70 x 140 cm

Réf. : 2560992

Prix:23 €

Itinéraire bis

Baluchon sur I'épaule, empruntez les chemins
buissonniers. A vous 'aventure avec ce sac
pratique qui fera de vous le plus élégant des
vagabonds. La pluie comme les soucis glisseront
survous grace a sa matiere déperlante.
Ouverture rabattable a I'aide d’une boucle de
fermeture en plastique. Inscription Scania noire
al'avant.

Dimensions : 50 x 25 cm

Réf. : 2560977

Prix:38 €

Pour commander :

Rendez-vous sur www.scania.fr/webshop ou
dans un point de vente Scania (liste sur

www.scania.fr/dealer-locator).

Sivous étes adhérent du King Club by Scania
(www.scaniakingclub.com), le site des passionnés
de lamarque Scania, vous bénéficiez de 10 %
de remise sur ces produits ainsi que sur
I'ensemble des accessoires dans tous les
points Scania.
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LA FORMULE GAGNANTE
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Grace au contrat de
services 5=5, si vous
confiez au réseau Scania
Y, I'entretien de votre véhicule
' pendant 5 ans, Scania vous
offre 5 ans de garantie*.

s photos : Scania /

*i années de garantie totale + 2 années de garantie
aine cinématique, jusqu’'a 750.000 km sur 5 ans
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