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Scania redéfinit  
le haut de gamme

Assurer votre rentabilité dans le plus grand respect de l’environnement est notre 
mission. C’est pour cela que nous ne créons que des solutions sur mesure.
Pour la seule activité qui compte : la vôtre.

NOUVELLE
GÉNÉRATION 
SCANIA

Découvrez la nouvelle génération sur scania.fr



 

 4 Témoignage client
Opérations poids lourds. Depuis 1924, la société Chappe 
et Fontolive opère dans le levage et la manutention.  
Vraie affaire de famille, elle accorde un soin tout 
particulier à son matériel et a donc choisi Scania. 

 12 Passion
King Club by Scania, un nouvel élan. Bienvenue dans 
un monde de passionnés pour lesquels Scania représente 
le Graal du transport routier. Cette année, le club évolue 
pour vous faire rêver davantage encore. Pour en savoir 
plus : www.scaniakingclub.com 

 14 Moteurs marins
Ar vag sauvetaj. Étudié pour atteindre une vitesse  
de croisière de 25 nœuds, le nouveau canot équipé  
de deux moteurs Scania DI13 développant 1300 ch, 
livré à la SNSM de l’île de Sein, a nécessité 7 ans  
de développement. Il est le premier d’un programme 
de renouvellement de 40 bateaux.

 24 Événement
Le nouveau haut de gamme. En lançant sa nouvelle 
génération de camions, Scania marque le monde  
du transport de son empreinte. Technologies, services, 
rentabilité durable, fiabilité… Cette nouvelle gamme  
est entièrement dédiée aux clients. Découverte.

48  Service
Cap vers le futur… Dans le respect des standards  
de qualité propres à la marque, c’est au CAPS (Centre 
d’adaptation et de préparation Scania), à proximité du site 
de production d’Angers, que sont « préparés » camions 
mais aussi cars et bus, pour pouvoir être livrés aux clients 
dans des délais plus courts. Visite des ateliers.  
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NOUVELLE RÉFÉRENCE DU HAUT DE GAMME INTÉGRANT PLAISIR 

DE CONDUITE, sécurité et rentabilité d’exploitation… la nouvelle 
génération de camions Scania a nécessité plus de 2 milliards 
d’euros et 10 ans de développement pour vous accompagner 
mieux que jamais vers le transport de demain. 

Une nouvelle gamme mais aussi une ingénieuse boîte à outils 
qui vous permettra de trouver le camion sur mesure  
parfaitement adapté à la seule activité qui importe : la vôtre !

La rentabilité de vos opérations et de vos ressources a été 
placée au cœur du développement de cette nouvelle génération 
de camions. Nouveaux services connectés pour améliorer  
le quotidien des conducteurs et la productivité de l’exploitant ; 
nouvelle chaîne cinématique et aérodynamique optimisée pour 
réduire encore les consommations et contribuer à une économie 
de 5 % ; 24 modèles de cabines au design entièrement 
renouvelé pour assurer au conducteur le meilleur confort… 
Déclinée dans un premier temps pour le segment long courrier 
du marché européen, cette nouvelle gamme s’inscrit comme 
étant la nouvelle référence du haut gamme et positionne  
Scania en tant que fournisseur leader en matière de solutions  
de transport durable. 

Grâce au système modulaire, ces nouveautés s’étendront aux 
autres segments d’activité poids lourds et auront des 
répercussions dans tous nos autres domaines d’activité : 
moteurs industriels et marins, cars et bus. 

Plus préparé que jamais à vous accueillir, notre réseau vous 
attend pour vous présenter toutes ces nouveautés, les financer 
et assurer leur maintenance tout au long de leur cycle de vie 
pour servir votre rentabilité totale d’exploitation.

Un saut de 
génération 

“La rentabilité de vos 
opérations a été placée au 
cœur du développement de 
cette nouvelle génération.”  
Mats Gunnarsson, 
président Scania France
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Septembre 2016 ÉDITORIAL 

MATS GUNNARSSON, 
PRÉSIDENT SCANIA FRANCE

52   Cars et bus
Les navettes de l’air. Fournir un service de car haut  
de gamme qui promet la fiabilité, la tranquillité et la 
sérénité… : c’est l’ambition du Bus Direct, la navette  
qui assure les liaisons entre les aéroports d’Orly,  
de Roissy et Paris. Pour cela, Aérolis a fait confiance  
à Scania, en acquérant 14 Interlink et en lui confiant  
la maintenance. 

58  Carrosserie
Des véhicules « prêts à l’emploi » ! Proposer un 
véhicule qui réponde précisément aux besoins  
des clients en quête d’une solution immédiate :  
c’est le concept de Ready Built. Devant son succès, 
Scania élargit aujourd’hui son offre. Explications.

Prolongez certains reportages en vidéo.  
Pour accéder à ces contenus complémentaires, 
rendez vous sur www.scaniamag.fr ou téléchargez 
gratuitement l’application Flashcode sur votre 
smartphone. Ensuite, flashez le QR code à la fin  
de l’article (voir exemple ci-contre). La vidéo 
s’affiche alors sur votre écran.  
Bon visionnage !

Vidéos mode d’emploi

10-31-1536 / Cette entreprise a fait certifier sa chaîne de contrôle / pefc-france.org

Reportage  
Aérolis

24
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Texte : Viso / Photos : F. Boyadjian

Spécialiste du levage et de la manutention, l’entreprise Chappe et Fontolive lève et 
transporte des matériels lourds. Elle opère avec un parc remarquable de véhicules : 
deux porteurs Scania 5 essieux équipés de bras de grue, et prochainement, 
un R 580 de 5 essieux homologué à 50 tonnes. Immersion dans un univers 
surdimensionné où les tonnes ne se comptent plus. 

OPÉRATIONS POIDS LOURDS
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Fabrice Laroche gare à l’entrepôt son Scania V8 R560 5 essieux équipé d’un bras de grue Palfinger de 150 t.m

D
evant l’usine Perrichon, à Brétigny-
sur-Orge (91), deux Scania 
estampillés Chappe et Fontolive  
sont en mission : elle consiste à 
lever, décharger et transférer trois 

colossales machines-outils. Car, dans cette 
métallerie industrielle, on restructure la zone  
de pliage des tôles après avoir reçu une nouvelle 
presse plieuse de 12 mètres de large, 4 mètres  
de profondeur et 28 tonnes sur la balance.  
La manutention est complexe et les machines 
imposantes. 
Pour ces grandes manœuvres, le dirigeant de 
l’usine a fait appel au spécialiste du levage et  
de la manutention en Île-de-France : Chappe  
et Fontolive. Fabrice Laroche, en charge des 
opérations, également conducteur du porteur 
Scania R 560 de 5 essieux monté d’un bras de grue 
Palfinger de 150 t.m, a posté son véhicule dans 
l’atelier où il doit d’abord préparer le terrain :  
il s’agit de déplacer une première presse, d’en 
transférer une seconde et de libérer enfin l’espace 
pour installer la nouvelle machine. Plus qu’un 

manutentionnaire, il est aussi le neveu du patron, 
Bernard Laroche, lui-même petit-fils du fondateur 
de la société. « Nous sommes une vraie société familiale. 
J’ai démarré aux côtés de mon père à 16 ans comme 
apprenti, j’ai pris en main les investissements matériels en 
1986 avant de diriger la société en 1994. », explique-t-il. 
Nul doute que Chappe et Fontolive appartient  
à ces sociétés où famille rime avec transmission et 
expertise avec artisanat, au sens noble du terme. 
Les deux camions-grues s’affairent maintenant 
autour de la nouvelle machine-outil : « chaque bras 
de grue va devoir soutenir un côté pour la soulever et la 
descendre de la remorque. Nous déposerons ensuite la 
machine sur trois patins, commente Fabrice. Puis, à l’aide 
d’un chariot élévateur, la machine-outil sera glissée dans 
l’atelier, jusqu’à l’emplacement prévu », et d’ajouter :  
« ce genre d’intervention ? C’est notre quotidien. »

INNOVER PAR LE MATÉRIEL

Si Chappe et Fontolive opère depuis 1924  
dans le levage et la manutention, l’entité familiale 
a su innover et se réinventer pour perdurer dans  
le secteur. Le soin prêté au matériel n’est pas 

étranger à sa trajectoire ascendante comme 
l’explique Bernard Laroche : « Je n’étais pas encore 
patron que je m’occupais du matériel. Nos camions  
étaient vétustes, alors j’ai engagé l’achat d’un premier 
porteur avec plateau et bras de grue monté à l’arrière.  
Ce camion nous a ouvert de nombreuses portes, car on 
pouvait gagner du temps sur l’exécution des travaux et 
porter davantage de poids. » Cette configuration 
matérielle jugée saugrenue à l’époque, 
l’entrepreneur l’a menée à son terme, et sa 
stratégie s’est avérée gagnante, lui ouvrant la voie 
du succès : « On pouvait soulever et transporter 12 à 
13 tonnes. Nos concurrents, eux, se limitaient à 7/8 tonnes 
à l’époque. » Sur sa lancée, Bernard Laroche a 
continué la modernisation du parc de l’entreprise 
familiale, restant à l’affût des opportunités de 
matériels pour soulever et transporter toujours 
plus lourd. Ce leitmotiv l’a amené chez Scania, 
seul constructeur à proposer l’homologation  
d’un porteur en 5 essieux. En 2013 puis en 2014, 
deux Scania V8 de 560 ch 5 essieux équipés de bras  
de grue de 110 et 150 t.m et d’un plateau 
dédié au transport, homologués à 48 tonnes  
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1.  Levage et manutention dans une metallerie industrielle avec 
déplacement d’une ancienne presse plieuse de 8 tonnes ;  
Fabrice est aux commandes du bras de grue.

2.  Opération sous haute tension pour soulever et décharger la nouvelle 
presse plieuse à installer dans l’atelier.

3.  Une fois déchargée, la machine-outil est posée sur trois patins. Elle 
sera soigneusement poussée et guidée au sol jusqu’à son emplacement 
définitif par un chariot élévateur piloté par Bernard Laroche. 

3

1

2
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Officiellement retraité depuis janvier, Bernard Laroche fait encore la pige occasionnellement.

de PTAC, sont ainsi entrés dans le parc de 
Chappe et Fontolive. Récemment encore, une 

nouvelle commande a été engagée par l’entreprise. 
« Nous avons proposé un porteur R 580 homologué cette fois-ci 
pour un PTAC de 50 tonnes », annonce Éric Reboussin-
Pailloux, commercial Scania Île-de-France qui reprend 
le flambeau de Luis Ferreira, commercial à l’origine de 
la relation avec l’entreprise Chappe et Fontolive.  
« Ce sont nos avancées technologiques, notamment sur le 
freinage, qui nous ont permis de gagner 2 tonnes sur le même 
véhicule. Il se compose d’un tandem avant supportant à chaque 
essieu 10,9 tonnes et 9 tonnes par essieu sur le groupe arrière ;  
les trois essieux arrière sont également directionnels »,  
précise Marc Buffenoir, responsable homologation 
chez Scania France. 
« Comme la plupart des machines que je transporte avoisinent 
les 20/23 tonnes, ce gain de 2 tonnes est très important pour 
ne pas nous limiter auprès de nos clients », insiste Fabrice, 
le regard tourné vers Bernard, qui ajoute : « Avec ce 
matériel, nous prenons un temps d’avance sur les 
concurrents. » Le dirigeant admet avoir découvert 
Scania à travers l’achat de ces porteurs d’exception. 
Une marque qu’il a finalement adoptée : « Les 
exigences que j’ai, Scania sait y répondre. Il y a la robustesse, 
la conception du camion et l’équipement. On ne recherche pas 
la rapidité, nos camions roulent peu, 30 à 40 000 kilomètres 
par an, on attend surtout de la fiabilité et des bons moteurs », 
ajoute-t-il. Car, comme pour la plupart des 
transporteurs, l’immobilisation d’un camion-grue 
représente un coût important pour l’entreprise. 

DES MANUTENTIONS DÉLICATES  

COMME FAIRE-VALOIR

Mais, à l’inverse du transport pur et dur, les 
dirigeants de Chappe et Fontolive s’accordent  
sur l’absence de concurrence étrangère dans  
leur secteur. « Notre expertise repose avant tout sur  
la manutention puisque nous vendons des prestations  
de services complètes : levage, grutage, transfert… », 
explique Agnès Laroche, fille de Bernard,  
qui a repris l’administratif de la société en 2006. 
Pour couvrir la diversité des besoins des clients, 
l’entreprise dispose d’un copieux parc de camions-
grues aux capacités de levage allant de 30 à 150 t.m 
pour réaliser du transport et de la manutention  
de machine-outil pour le compte de différents 
fabricants, mais aussi d’industries. La société 
installe également des transformateurs, armoires 
électriques, groupes électrogènes… pour une 
trentaine de clients de la construction et de 
l’énergie. Ici, on ne cache pas une certaine atonie 
du marché actuel, liée à la baisse du nombre 
d’usines en France. D’autant que c’est très souvent 
une prestation qui en appelle une autre. « Alors, 
quand les entreprises sont à l’économie, on a moins 
d’opérations tiroirs », poursuit-elle. Reste que Chappe 
et Fontolive maîtrise son sujet ; par son matériel  
et la compétence de ses hommes. En effet, il 
n’existe pas d’école de grutage ni de manutention ; 
« C’est au contact des anciens que l’on se forme. Et avant 
de laisser un compagnon partir seul sur le terrain pour une 

CHAPPE ET 
FONTOLIVE  
EN CHIFFRES
•  1924 : création de l’entreprise familiale  

par Justin Chappe, le grand-père, alors 
installée rue de la Roquette à Paris. Reprise de 
la société en 1965 par Marcel Laroche, le père

•  1994 : Bernard Laroche reprend la direction
•  1997 : la société s’installe à Champigny-sur-

Marne (94)
•  25 salariés, dont 13 conducteurs 

manutentionnaires
•  14 camions-grues, dont 6 porteurs Scania
•  2,4 millions de chiffre d’affaires

opération de levage, il lui faut se frotter plusieurs années  
au travail en équipe », souligne Bernard Laroche.  
À observer Fabrice aux commandes de son bras 
de grue, on mesure rapidement la précision 
requise à son maniement : anticiper les 
mouvements et inerties des 28 tonnes en l’air,  
le placement au centimètre près de la machine  
au sol. Après quelques sueurs froides, les trois 
machines-outils de 8, 23 et 28 tonnes auront été 
soulevées, déplacées et installées, sous le regard 
satisfait du patron de l’usine. Une nouvelle 
mission attend le colosse aux 5 essieux. 
Changement de décor, puisque c’est dans les 
jardins de l’hôtel Matignon, à Paris, que le Scania 
doit aller soulever et déplacer des statues.  
Une diversité d’intervention qui fait partie  
du charme du métier… 

Le PTAC de ce Scania R 560 est de 48 tonnes.  
Un nouveau porteur est en carrossage : un Scania R 580 
5 essieux homologué au PTAC de 50 tonnes.
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Bernard Laroche a fondé sa réussite sur le choix rigoureux de son matériel.

3questions à
MARC BUFFENOIR, RESPONSABLE 
HOMOLOGATION SCANIA FRANCE,  
ET LUIS FERREIRA,  
COMMERCIAL SCANIA ÎLE-DE-FRANCE

En quoi le nouveau porteur R 580 de 

5 essieux est-il un véhicule d’exception ?

Marc Buffenoir : Ces véhicules 5 essieux 
sont des petites séries conçues sur mesure. 
Pour la législation française, ils devraient 
initialement convoyer 32 tonnes. Mais,  
en les transformant, en les spécifiant,  
ils entrent dans le convoyage exceptionnel 
selon l’article R433-1. En matière 
d’homologation du PTAC, ce dernier 
véhicule gagne 2 tonnes. Les réducteurs 
dans les moyeux au niveau des essieux 
moteurs et le freinage renforcé nous ont 
permis d’augmenter les charges avant  
et arrière et de l’homologuer à 50 tonnes.

Quels sont ses points forts, 

commercialement et côté conduite ?

Luis Ferreira : Pour Bernard Laroche qui 
garde son matériel une dizaine d’années, 
cette nouvelle commande lui permet de se 
mettre à jour sur les normes antipollution 
puisque le porteur répondra à la norme 
Euro 6. Ce qui est également remarquable, 
c’est sa manœuvrabilité, sa puissance, et 
son couple élevé pour tracter de tels poids.

MB : J’ajouterais que la manœuvrabilité  
du porteur est celle d’un 8x4, soit un rayon 
extérieur de 12,41 m.

Est-ce un client exigeant ?

LF : Certes ! Bernard Laroche est un 
dirigeant très attentif à son matériel,  
à la technologie. Nous savons ce qu’il 
recherche, et lorsque nous pouvons 
répondre à ses attentes, nous en sommes 
d’autant plus satisfaits.

Nous sommes une vraie société 
familiale. J’ai démarré aux côtés  

de mon père à 16 ans comme apprenti,  
puis j’en ai pris la direction en 1994. ” 
Bernard Laroche
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Après avoir célébré son 200 000e camion et augmenté sa production  
fin 2015, Scania Production Angers monte à nouveau en puissance. 
Depuis fin juin 2016, son niveau de production est de 64 camions par jour, 
contre 57 auparavant. Un nouveau challenge pour ce site industriel ancré 
sur le territoire angevin depuis bientôt 25 ans.

Scania Production Angers 
augmente la cadence

La RATP choisit  
les bus gaz Scania 
Après appel d’offres, Scania France a été sélectionné pour fournir 
des bus gaz à la RATP (Régie autonome des transports parisiens) 
sur une période de quatre ans. Le marché concerne la livraison de 
Scania Citywide LF 18 m articulés, motorisés au GNC (Gaz naturel 
comprimé). Ces nouveaux véhicules sont configurés en quatre 
portes type métro et disposent des dernières technologies en 
matière d’accessibilité (rampes électriques). Aux yeux de la RATP, 
Scania s’impose comme un partenaire de premier rang pour lui 
permettre d’atteindre ses objectifs à l’horizon 2020 : disposer d’un 
parc composé à 80 % de véhicules électriques et 20 % de véhicules 
biométhane. La Régie compte aujourd’hui dans son parc quelque 
220 bus Scania Omnicity livrés entre 2007 et 2010.

Colmar aussi !
Vainqueur d’un autre appel d’offres en juin, Scania a été sélectionné 
par la ville de Colmar (68), dont la flotte compte une quarantaine  
de véhicules, pour lui fournir sept bus fonctionnant au gaz dont  
six standard et un articulé. Outre leurs performances équivalant 
à celles des moteurs diesels, les bus Scania gaz se sont aussi 
distingués par le confort exceptionnel offert au conducteur, avec  
un poste de conduite à l’ergonomie idéale. Des arguments éprouvés 
directement par les futurs utilisateurs au cours d’une journée de tests. 
Le suivi et la maintenance de ces véhicules seront réalisés par 
la succursale Scania Alsace.

En phase avec la nouvelle stratégie digitale pilotée par le groupe Scania,  
le site www.scania.fr a fait peau neuve en juillet dernier. Dans le cadre  
d’une refonte de l’ensemble des sites internet Scania au niveau mondial, 
www.scania.com avait déjà dévoilé sa nouvelle identité début juin. Avec  

une place prépondérante laissée aux illustrations et aux testimoniaux, 
cette nouvelle philosophie digitale de la marque engage l’internaute  
à interagir davantage. Au-delà de l’interface graphique, moderne  
et attrayante, qui s’affranchit du défilement horizontal et accroît  
le confort visuel, le contenu du site français est désormais adapté  
à la consultation sur mobiles et tablettes. Bonne navigation…

www.scania.fr  
fait peau neuve 

4x4 double genre
Scania a livré en juin dernier un G 490 4x4 un peu particulier, à la fois porteur et tracteur. 
Muni d’une grue Palfinger de 33 t.m, ce véhicule atypique servira à la livraison de 
charpentes et de maisons en bois. Pour Rodolphe Paccard, gérant de LP Charpente,  
le choix du Scania s’imposait : « Peu de marques proposent ce type de véhicule.  
La suspension à air pneumatique, la boîte de vitesses automatique Opticruise et le 
Retarder ont été des éléments déterminants dans la mesure où nous livrons très souvent 
sur des terrains accidentés. » 

Brèves BRÈVES
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Martigues : 3 + 2
Rejoignant trois premiers bus Scania livrés à Martigues  
(13) en septembre 2015, deux Scania Citywide LE 
12 m standard ont intégré début juin 2016 le réseau  
de bus de la ville baptisé « Ulysse ». La commande  
a été réalisée via l’UGAP (Union des groupements 
d’achat public). Ces véhicules ont été préparés  
au CAPS (Centre d’adaptation et de préparation  
Scania – lire page 48) pour le montage de certains 
équipements et l’inspection avant livraison. 

De g. à d. : Michèle Anizan, conseillère commerciale 
UGAP, Bruno David, directeur adjoint Ulysse,  
et Philippe Pierson, chef de région ventes bus Scania 
France.

L’affaire est 
dans le sac
Participez au nouveau jeu-concours Scania  
Mag en ligne sur www.scaniamag.fr et sur  
Facebook et remportez un des 100 sacs 
bandoulière mis en jeu.

Scania  
sur LinkedIn 
Poursuivant sa démarche de 
valorisation de sa marque employeur, 
Scania France a créé sa page 
entreprise sur le réseau social 
professionnel LinkedIn qui 
comptabilise plus de 10 millions  
de membres en France. Cette création 
étend la présence de Scania sur  
les réseaux sociaux professionnels,  
en complément de la page « Scania  
en France » sur Viadeo.

www.linkedin.com/company/scania-
france/ 

Porte-
voitures : 
un marché 
porteur 
Fin mai, une série de 50 porte-voitures  
Scania a intégré le parc de STVA, opérateur 
qui détient la plus grosse flotte de véhicules 
de ce type en Europe avec quelque  
700 véhicules. Une belle première, fruit d’un 
partenariat exemplaire entre les carrossiers 
Lohr et RBM, Scania et cette filiale du groupe 
SNCF. Les atouts des porte-voitures Scania 
sont probants avec 33 % de pénétration sur 
ce segment. La vente de ces véhicules intègre 
des contrats de maintenance et réparation. 

Plus de 1 000 km 
d’autonomie !
Mi-mars, Scania France a livré 
ses deux premiers véhicules 
alimentés en GNL (Gaz naturel 
liquéfié) à Geodis BM (Bourgey-
Montreuil), filiale du groupe 
Geodis basée à Méry (73).  
Cette livraison revêt une 
importance particulière 
puisqu’il s’agit des premiers 
véhicules Scania alimentés 
au GNL livrés en France. 
Geodis BM souhaitait atteindre 
un minimum de 1 000 km 
d’autonomie pour ces véhicules 
gaz destinés à opérer en 
région parisienne. Scania est 
aujourd’hui le seul constructeur 
à proposer des véhicules GNL 
en double réservoir.
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Invités régulièrement dans le cadre de leurs « privilèges » à participer à des 
événements, les membres du King Club ont visité l’usine Scania Production 
Angers le 24 juin dernier. Une belle illustration des avantages du King Club 
et l’occasion de (re)présenter les privilèges qu’il offre.

Pas de profil type pour les membres du King Club mais un dénominateur commun : la passion Scania ! 

KING CLUB BY SCANIA,  
UN NOUVEL ÉLAN

WWW.SCANIAKINGCLUB.COM

ÉVÉNEMENT AVEC KING CLUB BY SCANIA, FAITES LE PLEIN DE PRIVILÈGES
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Texte : Olivier Sauvy / Photos : Scania

C 
arte personnelle de membre  
avec pack cadeaux de bienvenue, 
tarifs préférentiels pour  
des manifestations et des 
abonnements à des revues 

professionnelles, remise permanente de 10 %  
sur la boutique en ligne et sur les accessoires 
Scania, invitations à visiter l’usine de production  
à Angers et en Suède (avec une participation 
financière pour le voyage)…  
Les avantages que procure l’adhésion (49 euros 
par an) sont nombreux. « Le but initial de ce club, créé 
en 2004, était de rassembler les passionnés de la marque. 

« Ma passion pour la marque Scania  
m’a été transmise par mon père qui était 
démonstrateur chez Scania France. Le King 
Club nous permet de vivre des choses 
 que nous n’aurions pas pu vivre autrement.  
La visite de l’usine ? Ravi de cette journée !  
Un accueil très chaleureux avec des personnes 
très investies et passionnées par leur métier  
et la marque Scania. Depuis tout petit je rêvais 
de visiter cette impressionnante structure.  
J’ai pu observer la chaîne d’assemblage, 
principalement manuelle, qui permet une 
qualité de finition exemplaire puisque  
chaque équipe d’assemblage contrôle 
continuellement chaque détail  
de finition. »

BASTIEN 
PENAGARICANO,
membre depuis juin 2016

Nous avions alors lancé le site www.scaniakingclub.com 
pour communiquer sur les dernières actualités et présenter 
les multiples avantages des adhérents », se souvient 
Laurence Crocherie, en charge de l’animation  
de ce club. Douze ans plus tard, le besoin s’est fait 
sentir de donner un nouvel élan à ce dernier. 
Modernisé, le site Internet a ainsi été refondu  
en février dernier. Au programme : la possibilité 
de souscrire en ligne, de s’abonner à une 
newsletter mensuelle et d’accéder à un contenu 
enrichi et régulièrement actualisé. « Pour recruter  
de nouveaux adhérents, nous avons également lancé  
une campagne d’e-mailings, puis nous proposerons en fin 

« Depuis tout petit, je suis raide dingue  
de camions. Je suis tombé dans la passion 
Scania dans les années 80. J’ai plus  
de 60 000 photos de Scania de toutes 
nationalités et 1 700 Scania en modèles 
réduits ! Si je vais deux fois par an à la visite  
de l’usine, c’est parce que j’aime être là  
où naissent les “Kings”. On est accueillis 
comme des rois, l’ambiance est 
sympathique, le repas préparé avec 
passion, comme le reste. Chaque fois, 
j’apprends encore des choses…  
Je collectionne tout ce qui se rapporte  
à Scania, du stylo aux p’tits camions 
miniatures. J’ai transmis cette passion  
au plus grand de mes fils, Rowan, qui 
se met lui aussi à faire des p’tits camions  
et il se débrouille plutôt bien… »

http://ptitbeud.skyrock.com/ : pour 
découvrir le blog et les réalisations  
de ce passionné de modélisme

STÉPHANE BEUDIN, 
membre depuis 2009

d’année des offres promotionnelles d’abonnement 
 à l’occasion de certains événements », révèle  
Laurence Crocherie.

À QUAND LA SUÈDE ?

Qui sont les adhérents ? Outre une majorité  
de conducteurs, on dénombre aussi des 
entrepreneurs et des aficionados qui ne roulent 
pas en Scania voire n’évoluent pas dans l’univers 
du transport. Mais tous ont un point commun :  
la passion pour la marque… Une passion qui  
a mené une quinzaine d’entre eux, le 24 juin 
dernier, à visiter la chaîne d’assemblage à Angers. 
Proposé deux fois par an, ce moment privilégié 
constituait une première pour certains, presque 
un pèlerinage pour d’autres. L’occasion aussi de 
voir, en fin de ligne, des adaptations spécifiques à 
chaque fois différentes. Mais, pour un passionné 
Scania, le « graal » absolu reste la visite de l’usine 
suédoise et son « Demo Center », intégrant un 
circuit fermé où il est possible d’essayer tous 
types de véhicules. Un must qui sera proposé en 
2017 aux adhérents du King Club by Scania… 

La visite d’usine à Angers : un des privilèges très apprécié par  
les adhérents tout heureux de découvrir l’envers du décor…

ÉVÉNEMENT AVEC KING CLUB BY SCANIA, FAITES LE PLEIN DE PRIVILÈGES

www.scania.fr  No 30/2016  •  SCANIA MAG  13



AR VAG 
SAUVETAJ *

* Le bateau de sauvetage 
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Texte : Viso / Photos - vidéo : Fred Boyadjian

AR VAG 
SAUVETAJ *

La station SNSM de l’île  
de Sein (Finistère) a reçu  
son nouveau canot tout 
temps, le prototype d’une 
série qui équipera les stations 
sur les trente ans à venir. 
Découverte de l’univers du 
sauvetage en mer et d’un 
canot ultramoderne, fendant 
les vagues à 25 nœuds grâce  
à ses deux moteurs Scania 
DI 13 développant 1 300 ch. 

P
osée sur la mer d’Iroise, au large  
de la pointe du Raz, l’île de Sein  
est pittoresque et singulière.  
Une minuscule langue de terre  
d’un demi-kilomètre carré, à peine 

plus haute que le niveau de la mer, où vivent 
120 habitants l’hiver, 1 500 l’été. Et partout,  
on y croise la mer omnipotente et impérieuse.  
Ici, ses eaux sont tumultueuses, la navigation 
délicate, les roches jamais bien loin. « On fait  
du rase cailloux tout le temps, les couloirs de courant 
changent en permanence ; il est primordial de connaître 
parfaitement la zone lorsque l’on doit intervenir pour un 
sauvetage », explique François Spinec, 
pêcheur et patron titulaire de vedette à la 
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station SNSM1 de l’île de Sein. Comme  
une trentaine de Sénans inscrits sur la liste  

des sauveteurs, le marin pêcheur est bénévole. 
Mais lui, depuis… 50 ans.  
Il en a secouru des marins, des plaisanciers, des 
nageurs en détresse. « Lors d’un appel, selon l’heure,  
la marée, l’état de la mer, il nous faut tout de suite choisir  
le bon itinéraire pour éviter les pièges et être sur zone au 
plus vite », appuie-t-il. Non sans fierté, François 
Spinec désigne au mouillage le nouveau canot 
tout temps de la station, prototype d’une nouvelle 
série. « Le SNS 001 est le premier canot d’un 
programme de renouvellement de navires hauturiers», 
continue Ambroise Menou, président de la 

station, médecin de l’île, et aussi pharmacien, 
occasionnellement vétérinaire, et désormais, 
adjoint au maire. L’embarcation orange et verte, 
aux couleurs des sauveteurs en mer, est longue  
de 17,80 m, large de 5,30 m ; tout aussi puissante 
que rapide, elle est emmenée par deux moteurs 
Scania DI 13 de 650 ch chacun. « Le canot a été 
étudié pour atteindre une vitesse maximale de 25 nœuds. 
Un petit bijou de technologie, de puissance et de confort », 
précise-t-il. Avant de compléter : « Ce “Yves  
et François Oliveaux”  vient en remplacement  
de l’ancien canot “Ville de Paris” qu’il était temps  
de changer, après 37 ans de bons et loyaux services. » 

DÉVELOPPEMENT ULTRASPÉCIALISÉ

« Le projet de canot a été mis sur la table par la direction 
de la SNSM en 2009. Il aura fallu presque sept ans pour 
sortir le premier prototype », relève François Spinec. 
Sa station, comme cinq autres, a participé au 
développement, car, qui mieux que les sauveteurs 
pour réfléchir aux améliorations techniques,  
au confort et à la fiabilité d’un canot de sauvetage, 
aussi indispensable que nécessaire pour 
intervenir dans les meilleures conditions  
de sécurité. « Je me souviens de cette mission que nous 
avions effectuée à plus de 90 km d’ici, au large, en plein 
hiver, dans une mer houleuse. On mesure alors nos 
exigences sur la fiabilité du canot et le confort des 
canotiers, avec quinze places assises et sanglées », 
continue Ambroise Menou. La phase de 
développement du nouveau prototype a consisté 

ET LA SNSM  
EN CHIFFRES
•  La SNSM est une association financée  

à 75 % par des fonds privés

• 4 400 sauveteurs embarqués

• 5 160 interventions de sauvetage

• 7 748 personnes secourues en 2015

On fait du rase 
cailloux tout le 

temps, les couloirs  
de courant changent  
en permanence ;  
il est primordial de 
connaître parfaitement 
la zone lorsque l’on doit 
intervenir pour  
un sauvetage. »
François Spinec, pêcheur et patron titulaire  
de vedette à la station SNSM de l’île de Sein. 

François Spinec  
et Serge Coatmeur sur la 

passerelle supérieure équipée 
d’une double commande.

LA SNSM  
DE L’ÎLE DE SEIN  
EN CHIFFRES
•   1866 : création de la station SNSM  

de l’île de Sein

•  30 bénévoles sont inscrits sur la liste  
des sauveteurs

•  3 bénévoles patrons titulaires  
de la vedette tout temps

•  15 à 20 interventions de sauvetage 
réalisées en moyenne par an

à mettre sur la table l’ensemble des demandes des 
sauveteurs en vue de définir un nouveau cahier 
des charges. « On voulait un bateau plus grand,  
plus large, plus rapide », s’exclame François. Avant 
d’ajouter : « Sur le “Ville de Paris”, le brancard était 
posé dans les coursives ; on marchait presque sur la 
personne secourue. » Le nouveau prototype arbore 
20 cm de plus en longueur, et surtout, 1,20 m 
supplémentaire en largeur, autorisant les 
sauveteurs à travailler autour des personnes 
transportées ; deux brancards peuvent même  
être installés dans la passerelle, et 40 personnes 
recueillies à bord. Points marquants du SNS 001 : 
il dispose d’un semi-rigide intégré et d’une 
passerelle supérieure qui accueille un système  
à double commande. « Très important, scande 
François. Elle permet d’avoir une meilleure 
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3questions à
DICK BURGER, RESPONSABLE MOTEURS 
CHEZ SCANIA FRANCE

Pourquoi les moteurs Scania ont-ils 
été choisis par l’architecte naval ?
Dick Burger : Tout d’abord, il faut savoir que 
Didier Marchand est un architecte expert 
particulièrement sur ce type de bateau. 
Réputé, il a travaillé avec les sauveteurs du 
monde entier. Sur ce projet de canot SNSM, 
son souhait portait sur l’optimisation de la 
répartition des masses. Dans la puissance 
requise, les moteurs Scania étaient les plus 
légers du marché avec plus de 300 kg de 
moins.

Deux moteurs équipent le canot…
DB : Oui, deux moteurs de 650 ch. Ils sont 
aussi remarquables pour leur compacité. 
L’ensemble des sauveteurs et des 
responsables de la SNSM s’accordent 
sur l’aménagement optimal de la salle 
des machines. On peut faire l’entretien 
des moteurs facilement car ils sont très 
accessibles. Entre poids et compacité,  
tout a été calculé au plus juste pour proposer 
deux lignes d’hélice bien équilibrées et offrir 
un canot rapide et puissant. Mais surtout,  
le gain de place octroyé permet de faciliter la 
tâche des sauveteurs qui ont plus d’espace 
pour se mouvoir et secourir les victimes dans 
de bonnes conditions.

Est-ce une collaboration valorisante 
pour Scania ?
DB : Évidemment ! Ce canot est conçu 
pour conserver sa pleine vitesse, quelle 
que soit la mer. Il doit être pilotable en 
conditions extrêmes. De nombreux canots 
de sauveteurs dans le monde sont équipés 
en Scania. Ils ont été éprouvés sur leur 
fiabilité et leur puissance. Alors, c’est 
aujourd’hui une fierté pour Scania France 
d’équiper les nouvelles vedettes tout temps 
de la SNSM, et de pouvoir, d’une certaine 
manière, accompagner cette indispensable 
association des sauveteurs en mer.

La compacité des moteurs Scania 
octroie davantage d’espace 
non seulement dans la salle 
des machines mais également 
sur la passerelle, ce qui permet 
aux sauveteurs de secourir les 
victimes dans de meilleures 
conditions.

La salle des machines avec les deux 
moteurs Scania DI13 développant 
une puissance totale de 1 300 ch 
pour une vitesse de croisière  
de 25 noeuds.
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visibilité par temps de brume, pour réaliser  
des accostages ou des remorquages. Sur le pont 

supérieur, on a une visibilité à 360° : plus besoin  
d’être guidé lors des manœuvres. » Partageant son 
expérience, il raconte le sauvetage d’un navire  
de pêche belge : « Par six fois nous avions dû accoster 
le bateau par l’étrave, dans un mauvais temps terrible, 
pour faire monter les six marins à bord. Deux minutes 
plus tard, le navire avait coulé. Avec la double 
commande, les manœuvres se feront bien plus facilement, 
sans risque d’avarie pour notre canot. » 

VITESSE ET EFFICIENCE

« Côté motorisation, nous avions besoin de plus  
de vitesse et de puissance », complète le sauveteur. 
Au-delà de la fiabilité, du couple et de l’efficience 
des moteurs Scania, leur choix a reposé sur les 
recommandations de l’architecte naval, Didier 
Marchand. « Ses arguments étaient précis : il voulait 
équiper sa coque de moteurs légers et compacts.  
Nos Scania font 300 kg de moins par rapport  
à leurs concurrents, et ils sont compacts »,  

précise Dick Burger, responsable moteurs chez 
Scania France. Deux Scania DI 13 de 650 ch 
chacun ont ainsi été montés sur les deux lignes 
d’arbre d’hélice du canot, permettant d’atteindre  
25 nœuds de vitesse maximale. « Même par mer 
formée et vent de travers, le bateau tient la moyenne.  
Et lorsqu’il n’y a pas d’urgence, à 2 000 tours, il permet 
de naviguer à l’économique à 22 nœuds », insiste 
François Spinec. En outre, le nouveau canot 
SNSM est autoredressable et insubmersible,  
tel qu’exigé par le cahier des charges des 
sauveteurs. Surtout, il est doté du rostre si 
caractéristique de Pantocarène, le cabinet 
d’architecture navale, qui réduit la trainée du 
bateau et augmente la longueur à la flottaison. 
L’ensemble rostre, moteurs et flaps à l’arrière 
équilibre son assiette et améliore son avancement. 
« Le bateau n’enfourne pas, même par gros temps. Il est 
fait pour prendre la vague », commente Guillaume 
Fouquet, sauveteur bénévole et pilote off-shore 
sur les plateformes pétrolières au Congo. Comme 
de nombreux Sénans, Guillaume vit la moitié  

Le canot a 
été étudié 

pour atteindre une 
vitesse maximale de 
25 nœuds. Un petit 
bijou de technologie, 
de puissance et de 
confort. »
Ambroise Menou, président de la 
station, médecin de l’île,  pharmacien, 
occasionnellement vétérinaire, et désormais, 
adjoint au maire.

 

Retrouvez en vidéo l’activité de la 
station SNSM de l’île de Sein et le 
bénéfice des moteurs Scania DI 13, 
en flashant ce QR code ou en vous 
connectant au www.scaniamag.fr 
(mode d’emploi p. 3)

de son temps à Sein : « J’habite la dernière maison 
avant le phare », confie-t-il. Rappelant qu’ici, tout 
au plus 300 mètres séparent les équipiers du quai  
des Français libres. De ce quai, 141 Sénans sont 
partis rejoindre le général de Gaulle lors de 
l’appel du  18 juin 1940 ; sur ce même quai, 
les sauveteurs se retrouvent à l’appel du CROSS 
Corsen2 pour aller sauver des vies ou engager 
un rapatriement sanitaire. « Nous sommes sur une 
île, et parfois les conditions météo ne permettent pas la 
venue d’un hélicoptère. C’est nous qui amenons alors un 
malade à Audierne (29) », rappelle Serge Coatmeur, 
sauveteur et gardien de phare à la retraite. Avec  
ce SNS 001, les sauveteurs de l’île de Sein savent 
qu’en 30 minutes ils peuvent rejoindre le 
continent. « Il nous en fallait le double auparavant.  
Un homme est mort dans mes bras lors d’une traversée », 
confie François Spinec. Aussi, pour des missions 
de sauvetage, il fallait bien un tel canot, 
athlétique, technologique, véloce et puissant. 
« Cela fait plus de 50 ans que je navigue, que je pêche. 
Terminer ma carrière avec une vedette aussi aboutie, 
c’est une grande fierté », sourit l’homme de Sein. 

1 La Société nationale de sauvetage en mer est une association 
reconnue d’utilité publique. Elle a pour vocation de secourir 
bénévolement et gratuitement les vies humaines en danger, en mer  
et sur les côtes. Elle dépend essentiellement de la générosité du public 
et des donateurs privés. 

2 Le Centre régional opérationnel de surveillance et de sauvetage  
de Corsen assure la réception des alertes de détresse de la zone 
bretonne. Il dirige et coordonne les opérations de sauvetage, alerte la 
station SNSM la plus proche et la mieux équipée. Le patron de vedette 
réunit alors son équipage pour appareiller en moins de 16 minutes.

Ambroise Menou a également participé au groupe de développement  
du nouveau canot de la SNSM avec François Spinec, patron titulaire 
de la station de l’île de Sein.
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1. L’équipage se prépare à un exercice d’hélitreuillage prévu ce jour.

2.  Le poste de pilotage de ce canot tout temps reflète le bijou de 
technologie, de puissance et de confort que représente ce nouveau 
prototype. 

3.  La SNSM est une association de 7 000 bénévoles. Les Sauveteurs, 
longtemps recrutés dans les milieux professionnels maritimes, 
sont aujourd’hui de plus en plus issus de la plaisance et  
de différents secteurs d’activités. Ils suivent un cursus  
de formation adapté en station et au Pôle National de formation 
basé à Saint-Nazaire.

4.  Pour rallier le canot au mouillage, la station dispose  
d’un semi-rigide mis à l’eau sur le quai des Français libres.

5.  L’île de Sein compte 30 bénévoles inscrits sur la liste  
des sauveteurs.

1 2

4 5

3
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LE DERNIER-NÉ  de la gamme de moteurs 
Scania destinés aux applications 
industrielles est une version à gaz  
de son fameux moteur V8 de 16,4 litres.  
La solution est particulièrement adaptée 
à la production d’électricité par moteur  
à vitesse constante. 
Son introduction répond à la demande 
croissante de solutions pour remplacer  
le gazole par du gaz naturel et du 
biométhane, afin de réduire à la fois les 
émissions de CO2 et le bruit. Avec le gaz 
naturel, les émissions de CO2 sont réduites 
de 20 %, et jusqu’à 90 % avec  
du biométhane ! 
« Cette offre fait partie des objectifs de 
développement durable de Scania Engines », 
explique Andreas Stenemyr, directeur 
support produit chez Scania Engines. 
« Nous constatons un intérêt croissant pour 
les moteurs à gaz partout dans le monde, 
notamment au Brésil et en Russie. »  
À São Paulo, par exemple, les groupes 
électrogènes utilisés dans les centrales 

pour gérer les pénuries de fourniture 
énergétique doivent être alimentés au gaz. 
« De plus, souligne Andreas Stenemyr,  
ces moteurs conviennent parfaitement  
aux champs de pétrole des régions 
éloignées où le gaz est facilement 
disponible et où on a besoin d’électricité. »  
  
GRÂCE AU système modulaire de Scania, 
le moteur à gaz partage de nombreux 
composants avec le moteur V8 diesel.  
Les clients ont ainsi accès aux pièces  
et à un service rapide et fiable partout  
dans le monde. 
« Si les techniciens d’entretien qualifiés ont 
l’habitude des moteurs Scania en général, 
et des moteurs V8 en particulier,  
ils peuvent également travailler sur 
la version gaz », précise-t-il. Andreas 
Stenemyr ajoute que le nouveau moteur a 
obtenu d’excellents résultats lors de récents 
essais sur le terrain. « Il a tourné pendant 
500 heures sans aucun problème »,  
se félicite-t-il. 

Un V8 au gaz vient compléter la gamme Scania de moteurs industriels. Il se 
caractérise par des émissions de CO2 inférieures à celles de la version diesel.

Tendance

Texte : Anders Nordner 
Photos : Dan Boman et Kjell Olausson

Mode de 
fonctionnement  
du moteur à gaz 
Le régulateur de 
pression (1) ajuste 
à la bonne pression 
le gaz fourni par 
le réseau de gaz 
naturel. Le gaz est 
ensuite mélangé 
à l’air avant d’être 
injecté dans les 
cylindres (2). Le 
coupe-flamme (3) 
empêche la 
propagation des 
flammes entre 
deux parties 
du système 
d’admission.  
Ce dispositif 
protège contre tout 
dommage éventuel 
provoqué par les 
ratés du moteur.

3

Ça gaze !

Caractéristiques  
et performances 
Type : vitesse fixe,  
PRP (prime power) 
Puissance (max.) :  
500/525 kVA à 
1 500/1 800 tr/min
Cylindrée et 
configuration :    
16,4 litres V8
Principe de 
fonctionnement :    
moteur à quatre temps, 
allumage commandé   
Dimensions (L x l x h) : 
2 041 x 1 316 x 1 254 mm 
(y compris bloc  
de refroidissement)   
Type de carburant :   
gaz naturel, biométhane

2

1

Nous 
constatons un 
intérêt croissant 
pour les moteurs  
à gaz partout dans 
le monde. ” 
Andreas Stenemyr, directeur support 
produit, Scania Engines
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D’un côté, un groupe puissant, côté  
en bourse, qui a longtemps acheté des 
véhicules Scania carrossés (bennes, 
bras, grues et Bennes à ordures 

ménagères (BOM)) répondant à ses besoins 
opérationnels, sans passer par Scania Finance 
France… De l’autre, la détermination d’une équipe 
réactive de professionnels du financement de 
poids lourds… Aujourd’hui, les discussions 
entamées en 2013 avec la direction régionale ont 
débouché sur une véritable relation de partenariat 
financier incluant le volet financement et services.  
« À la suite de propositions techniques et 
financières intéressantes émanant du constructeur 
suédois, nous avons acheté nos premiers camions 
Scania en 2009. Pour financer des BOM, nous 
avons signé fin 2013 notre premier contrat de 
location longue durée suivi par plusieurs autres en 
début d’année suivante », se souvient Stéphane 
Hrebicek, directeur achats de la Direction régionale 
Nord-Normandie de Veolia, qui compte aujourd’hui 
20 Scania financés par Scania Finance et dont les 
plus récents incluent systématiquement le volet 
maintenance et réparation.

« Au départ, personne ne pensait que  
Scania Finance France pouvait proposer  
ses services à un groupe comme Veolia. 
Grâce à la détermination de notre responsable 
de secteur, nous avons pu travailler avec eux. 
Aujourd’hui, les grands groupes, plutôt que 
d’acheter, privilégient le financement de leurs 
camions. La location “déconsolidante” que 
nous proposons est donc la réponse 
appropriée. Pour financer ces véhicules 
dédiés aux activités de l’environnement, nous 
avons su faire preuve d’adaptabilité en termes 
de prix et de délais. Au-delà de notre capacité 
à gérer des dossiers complexes, nous gérons 
également les contrats de maintenance et de 
réparation ainsi que les contraintes 
administratives et légales. À la manière  
d’une offre à tiroirs articulée autour de la vente 
des camions, le client peut trouver chez nous 
la prestation correspondant à ses besoins. 
Scania Finance participe ainsi activement à la 
solution globale offerte par Scania en France.»FLORENT SALCE,

directeur des ventes Scania Finance  

UN MODÈLE DUPLICABLE DE PARTENARIAT 
Compréhension du fonctionnement du groupe, 
étude précise des besoins, capacité à gérer 
la complexité des dossiers (déconsolidation, 
souplesse dans les montages intégrant 
plusieurs fournisseurs), exhaustivité des offres 
(location déconsolidante, services associés, 
reprise des matériels), professionnalisme des 
équipes « très à l’écoute »… Ayant fait la preuve 
de son expertise, Scania Finance France est, 
depuis le début de l’année 2016, régulièrement 
consultée lors d’appels d’offres régionaux du 
Groupe Veolia et systématiquement lorsqu’il 
s’agit de la région Nord-Normandie. « Au-delà 

Stéphane Hrebicek,directeur achats  
de la Direction régionale Nord-Normandie 
de Veolia.

VEOLIA :  
À L’ÉCOUTE D’UN GRAND GROUPE
Après trois années de collaboration active, Scania Finance France est devenu  
un partenaire apprécié et reconnu de l’entité Recyclage et valorisation des déchets 
(RVD) de Veolia en région Nord-Normandie. En route vers une collaboration  
d’ampleur nationale ?
Texte : O. Sauvy / Photos : I. Beauvais - Scania.

FINANCEMENT ET ASSURANCES 

de la pertinence des offres financières 
répondant à nos besoins, nous avons trouvé 
avec eux un partenaire souple sur la définition 
technique des véhicules et qui a su faire 
valoir la parfaite connaissance du marché du 
poids lourd issue de son lien direct avec la 
maison-mère. À l’avenir, nous les intégrerons 
systématiquement comme partenaire régional 
régulier pour financer nos véhicules construits 
sur une base Scania », confirme Stéphane 
Hrebicek. Fort de ces beaux succès au Nord-
Ouest, Scania Finance France devrait signer 
très prochainement ses premiers contrats dans 
le Sud-Est avec une autre entité de Veolia. 
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SCANIA R 730 V8 : 
L’EFFET WAOUH !
Petite entreprise familiale, les Transports S & L Basso viennent d’acquérir  
un Scania R 730 LB6x2*4HNB (camion-remorque) toutes options. Le premier  
du genre vendu dans la région. Et le Scania le plus puissant de la gamme.

Avec la tête stylisée du 
Griffon qui personnalise 
les côtés de la cabine, 
la star du Tarn-et-
Garonne fait tourner 
les têtes et alimente 
les conversations… 
les prénoms de leurs 
enfants, Chiara - 10 
ans et Augustin - 8 ans, 
ornent également la 
visière pour leur plus 
grande fierté.
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U
n seul et unique camion… Oui,  
mais pas n’importe lequel… C’est  
le raisonnement de Laurent Basso,  
un patron chauffeur qui a créé sa 
société de transport en 2007 avec  

sa femme, Sophie, qui l’aide à la comptabilité à 
mi-temps. Pour respecter la législation sur les temps 
de conduite, elle ramène même le samedi « la bête » 
au bercail. Anciennement basé à Eyguières (13), le 
couple a été soutenu par le distributeur Scania 
local à Vitrolles (13) : « Le seul  à nous avoir suivis avec 
Scania Finance et à nous avoir proposé un financement  
pour un tracteur routier R 420 6 cylindres et une 
semi-remorque ». Trois ans plus tard, pour satisfaire 
des demandes de livraison en centre-ville, 
l’entreprise décide de passer sur un système de 
camion + remorque. Ils achètent alors un porteur 
Scania R 500 V8 : « un camion magique ». En 2010, 
pour des raisons familiales, ils décident de s’installer 
à Villemade, dans le Tarn-et-Garonne dont Sophie 
est originaire.

UN PLAISIR ASSUMÉ ET… RENTABLE

En 2015, sous-traitant de grands groupes de 
transporteurs, la petite entreprise des Transports  
S & L Basso se porte bien. Courant 2015, Laurent  
et Sophie entreprennent alors de renouveler leur 
camion, déjà amorti. Ils vendent alors le R 500  

Texte : Olivier Sauvy / Photo : Romain Saada / Andia 

La puissance du V8 permet à Laurent de tracter une remorque pleinement chargée et de gagner 
du temps, spécialement sur les portions escarpées qui jalonnent son parcours.

Un couple impressionnant  
à bas régimes même dans 
les côtes les plus rudes. ”
Laurent Basso, patron chauffeur.

en location-vente à un jeune transporteur, basé en 
Normandie, et songent, dans un premier temps,  
à acheter un Scania R 580. « Pour tracter une remorque 
de 26 tonnes de PTAC, je me suis dit que ce serait bien 
d’avoir plus de puissance et d’anticiper ainsi une éventuelle 
levée des limitations de tonnage dans les années à venir », 
explique Laurent, avant de se raviser et de s’offrir un 
R 730 LB6x2*4HNB (camion-remorque) toutes 
options. Depuis février 2016, Laurent effectue ses 
allers-retours hebdomadaires vers la région 
parisienne à son volant, pour son plus grand 
bonheur. Financé en crédit-bail sur 6 ans par Scania 
Finance, le camion fait aussi l’objet d’un contrat 
Scania maintenance et réparation. « Je voulais me 
rassurer face à une technologie de plus en plus pointue et 
limiter les temps d’immobilisation du véhicule. C’est un 
service tout compris qui permet de budgéter plus facilement 
le prix de revient mensuel », analyse-t-il. Puissance, 
fiabilité, forte valeur de revente due notamment au 
moteur V8… Pour Laurent, le choix de ce véhicule 
puissant est parfaitement assumé et… rentable. 
Cette puissance supplémentaire lui permet en effet 
de tracter une remorque souvent chargée à bloc et 
de gagner du temps sur la route, spécialement sur 
les portions escarpées qui jalonnent son 
parcours. « Un couple impressionnant à bas régimes 
même dans les côtes les plus rudes », conclut-il  
avec un large sourire. 

BENOÎT GUITTARD, 
commercial Scania Midi-Pyrénées

« Je n’ai jamais vendu un camion aussi beau ! 
C’est une fierté de voir rouler dans la région 
le premier R 730 6x2*4. Avec sa remorque, 
l’ensemble est vraiment très impressionnant. 
Laurent Basso a voulu se rassurer en 
souscrivant notre contrat de maintenance  
et réparation valable partout en France et 
en Europe, dans le cadre d’un pack Absolut. 
Il a également souscrit une assurance décès 
emprunteur et une garantie perte financière. 
Exempté de coût financier durant le temps 
de carrossage, il n’a démarré le paiement 
de ses loyers qu’une fois la carrosserie 
livrée. Un plus considérable, grâce aux 
conditions avantageuses proposées  
par Scania Finance. »



AVEC CETTE NOUVELLE GÉNÉRATION  

de camions, Scania fait un pas de géant 
dans le futur en proposant des nouveautés 
en termes de technologies, de services et 
d’informations qui permettront aux clients 
d’avoir une vision d’ensemble de leurs 
coûts et revenus. Une rentabilité durable 
quels que soient le type de mission et les 
conditions de travail : c’est l’objectif que 
Scania souhaite atteindre pour ses clients.
« La priorité  client est une valeur essentielle 
pour Scania. Au cours du développement 
de ce nouveau camion, l’efficacité des 
activités et des ressources de nos clients a 
été placée au cœur de toutes les avancées 
que nous avons réalisées, de la recherche 
au développement, en passant par 
l’approvisionnement et la production,  
afin de leur fournir des services sur mesure 
répondant aux besoins de chacun d’entre 
eux. Cela nous rapprochera encore un peu 
plus de notre objectif : changer le monde 
des transports grâce à une collaboration 
avec nos clients », explique Henrik 
Henriksson.
Cette nouvelle 
gamme de 
camions est le 
fruit de plus de 
dix années de 
développement et 
ce projet a coûté 
plus de deux 
milliards d’euros. 

LE NOUVEAU  
HAUT DE GAMME
Avec une gamme de camions entièrement nouvelle, Scania établit une nouvelle  
norme pour le haut de gamme dans l’industrie des transports. « C’est avec beaucoup  
de fierté que mes collègues et moi-même vous présentons les produits et services  
qui vous accompagneront dans la prochaine décennie », déclare Henrik Henriksson, 
président-directeur général de Scania.

Grâce à lui, Scania étend son offre et peut, 
avec son système modulaire unique, ces 
étapes de performances supplémentaires, 
sa connectivité et sa gamme complète 
de services destinés à améliorer la 
productivité, proposer des solutions  
de transport durable répondant 
précisément aux attentes de chaque type 
de client de la très concurrentielle industrie 
des transports.  Désormais, les clients de 
Scania seront toujours en mesure de réaliser 
leur travail de la façon la plus durable et la 
plus rentable possible, quels que soient les 
domaines d'applications concernés. 
 
« IL NE S’AGIT PAS LÀ uniquement d’une 
nouvelle gamme de camions. C’est 
également une ingénieuse boîte à outils 
unique de solutions durables se présentant 
sous la forme de produits et services 
que Scania est le premier de l’industrie à 
pouvoir proposer. Nous nous concentrons 
pleinement sur notre tâche principale : 
offrir à nos clients les outils nécessaires 
pour leur permettre d’atteindre la rentabilité 
dans le domaine qui leur tient vraiment à 
cœur, c’est-à-dire le leur », poursuit Henrik 
Henriksson. Parmi les avancées réalisées, 
Scania atteint avec ces nouveaux camions 
une économie de 5 % en matière de 
consommation de carburant grâce 
à des facteurs tels que des chaînes 
cinématiques améliorées et une meilleure 
aérodynamique. « C’est sans nul doute 

Une réduction 
de 5 % 
en consommation 
de carburant grâce 
à une chaîne ciné-
matique améliorée 
et à une meilleure 
aérodynamique.

LA PRODUCTION A COMMENCÉ
La production des nouveaux camions a déjà commencé. 
L’accent sera initialement mis sur les véhicules et services 
destinés au transport long courrier, mais des options sup-
plémentaires seront introduites de façon continue au fil des 
prochains mois, jusqu’à ce que l’intégralité de la gamme 
soit en place, partout dans le monde.

Henrik Henriksson,  
président-directeur général de Scania.

-5%
le plus grand investissement réalisé au 
cours des 125 années de l’histoire de 
Scania. C’est avec beaucoup de fierté 
que mes collègues et moi-même vous 
présentons les produits et services qui 
transporteront Scania dans la prochaine 
décennie », conclut Henrik Henriksson. 
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LE NOUVEAU  
HAUT DE GAMME

LA CONNECTIVITÉ PROPOSÉE EN STANDARD
Les nouveaux camions Scania sont entièrement connectés  
pour la plus grande satisfaction des clients et des conducteurs, 
mais également de la planète. Les véhicules connectés 
fournissent en effet de précieuses informations sur les 
conditions de fonctionnement ainsi que les renseignements 
nécessaires pour développer des véhicules offrant de meilleures 
performances, des données utiles pour le travail de recherche  
et de développement continu de Scania.

La priorité client est une valeur essentielle 
pour Scania. Au cours du développement de 
ce nouveau camion, l’efficacité des activités 
et des ressources de nos clients a été placée 
au cœur de toutes les avancées que nous 
avons réalisées. ”
Henrik Henriksson, président-directeur général de Scania
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CETTE GAMME TOUT À FAIT UNIQUE  

de cabines Scania a fait l’objet d’une 
transformation radicale afin de répondre 
aux demandes exigeantes et évolutives 
des clients, aujourd’hui et pour les 
années à venir. Cette nouvelle génération 
a été spécifiquement conçue pour des 
performances optimales, avec un accent 
particulier mis sur l’environnement du 
conducteur, l’espace intérieur, la sécurité 
et la fiabilité.
Ce lancement concernera 24 modèles 
différents de cabines qui offriront des 
possibilités de 
personnalisation afin 
d’obtenir des solutions 
optimales pour 
l’utilisation propre à 
chaque client, que sa 

priorité soit l’espace intérieur, l’économie  
de carburant, le confort maximum  
ou la capacité de charge. 
Cette nouvelle génération de camions est 
le fruit de dix années de développement. 
« Concevoir des cabines de poids lourds 
haut de gamme est très complexe », 
explique Göran Hammarberg, directeur 
du développement des cabines.  
« La visibilité, le confort, les exigences 
légales, l’ergonomie, la facilité de 
réparation, la légèreté et la sécurité élevée 
ne sont que quelques-uns des paramètres 
à prendre en compte, quel que soit le 
domaine d’application. Nous sommes 
extrêmement satisfaits du travail que 
nous avons accompli et nous sommes 
persuadés que ces camions vont devenir 
la nouvelle référence du secteur. » 

LE PLEIN DE 
NOUVEAUTÉS

Avec sa nouvelle gamme de camions, Scania présente 
la prochaine génération de cabines S et R. Regorgeant de nouvelles 

fonctionnalités, cette gamme est plus robuste, plus sûre  
et son aérodynamique a été optimisée.

La position standard de l’essieu avant a été 
avancée de 50 mm, ce qui, par exemple, a un 
impact positif sur le degré d'affaissement en 
cas de freinage violent. Ce nouvel essieu offre 
également une meilleure garde au sol.

La configuration de base  des véhicules longue distance 
comporte des cylindres de frein de 30” pour les freins à 
disque sur l’essieu avant. Cela permet d’obtenir de bonnes 
performances de freinage, quelle que soit l’action du conducteur 
ou du système AEB. La distance de freinage réelle est toujours 
soumise à des facteurs tels que les conditions des pneus et de 
la route, mais toutes choses étant égales par ailleurs, le nouveau 
camion offre une distance de freinage inférieure.

Un entourage d'aile   
peut être conçu sur mesure 
pour réduire l’espace entre 
le passage de roue et le pneu.

Les essieux porteurs manœuvrés 
électro-hydrauliquement (disponibles 
sur les camions 6x2) présentent  
un grand nombre d’avantages comme 
l’augmentation de l’angle de braquage  
de 14 à 19 degrés. L’installation offre 
également une grande flexibilité et permet 
une réparation facile par les carrossiers.

24 modèles 
différents de 
cabines 
permettent d’offrir 
des solutions sur-
mesure optimales.
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POINTS FORTS DES CHAÎNES CINÉMATIQUES

Des phares à LED  pour une plus grande 
intensité et davantage de précision. Les 
projecteurs et les feux antibrouillard sont 
encastrés pour réduire la résistance à l’air.  
Des projecteurs se trouvent au-dessus  
du pare-brise et de la calandre. Les feux 
antibrouillard à 3 LED intègrent des éclairages 
adaptatifs activés lorsque le volant est tourné  
à faible allure.

Les marches d’entrée antidérapantes,  
quatre pour la cabine S ou trois pour la cabine R, 
sont parfaitement conçues pour permettre  
une entrée et une sortie de la cabine confortable  
et en toute sécurité. 

Sans pare-soleil pour des 
performances aérodynamique 
optimales.

Des améliorations apportées au châssis 
pour réduire la résistance incluent de 
meilleures performances au niveau des  
pare-chocs afin de compenser les gardes  
au sol variables, un nouveau déflecteur d’air 
du châssis qui protège la chaîne cinématique 
du flux d’air et un panneau de garniture du 
passage de roue qui peut désormais être 
conçu sur mesure pour réduire l’espace  
entre l'entourage d'aile et le pneu.

Des déflecteurs d’air ajustables  
manœuvrés par l’utilisateur facilitent 
l’alignement entre la cabine et le toit de 
la remorque ce qui réduit la résistance 
aérodynamique.

La forme de la cabine  
et ses angles contribuent 
à réduire la résistance 
aérodynamique.

Le système de frein d’arbre intermédiaire 
équipe en standard les boîtes de vitesses 
automatisées Scania Opticruise. Au lieu d’utiliser 
des bagues de synchronisation pour synchroniser 
les différentes vitesses de l’arbre intermédiaire 
et de l’arbre secondaire dans la boîte de vitesses 
pendant les changements de rapport, Scania 
utilise un frein d’arbre intermédiaire lors du 
passage au rapport supérieur. Le temps de 
passage des rapports est raccourci et la pression 
du turbo est mieux maintenue. Cela signifie que  
le véhicule passe au rapport supérieur avec plus 
de puissance et plus de fluidité qu’auparavant.

La chambre de combustion remaniée et les nouveaux 
injecteurs contribuent à l’économie de carburant. Une température 
de fonctionnement globalement supérieure et un refroidissement 
thermostatique de l’huile contribuent à générer des économies 
supplémentaires.
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Le système d’information et de divertissement avec son 
écran tactile 7” répondra aux attentes pendant le travail et en 
dehors. Il peut être commandé au volant ou par commande vocale. 
Les téléphones mobiles, privé du conducteur et professionnel du 
transporteur, peuvent être connectés simultanément via Bluetooth.

Les nouveaux systèmes de climatisation 
assurent le confort le plus élevé au conducteur, 
au volant ou au repos. La gamme de cabines 
est prééquipée pour l’installation de chauffages 
auxiliaires et les cabines peuvent être équipées 
d'un système entièrement intégré de rafraîchisseur 
de cabine. Le système est intégré à la climatisation 
standard via les prises d’air standard et commandé 
par le panneau de climatisation.

Le nouveau design 
des montants  
du pare-brise 
permet d’optimiser 
le champ de vision 
au niveau de l’angle 
latéral.

Visibilité nettement 
améliorée, grâce 
à une plus grande 
surface vitrée.

Un espace intérieur encore plus généreux grâce à un ensemble 
de composants plus compacts et à une hauteur sous plafond 
supérieure de 10 cm pour la hauteur de cabine normale. Dans les 
modèles présentant un plafond plus élevé, cette différence est de  
16 cm. La cabine S présente un plancher entièrement plat et un 
espace intérieur optimisé.

De nouveaux modèles 
de rétroviseurs mettant 
l’accent sur l’aérodynamique 
et une visibilité optimale.  
Les rétroviseurs des cabines 
R et S sont dotés d’une 
fonction grand angle ; ils sont 
réglables électriquement, 
chauffés et sont équipés 
d’une fonction efficace de 
suppression des vibrations.

Nouveau design et nouvelle forme des rétroviseurs 
avant et de proximité pour un champ de vision élargi  
et une meilleure aérodynamique. Le réglage électrique 
est disponible en option. Les cabines sont prééquipées 
en option pour l’installation de caméras supplémentaires 
ou à la place de certains des rétroviseurs.

Le tableau de bord   
a été légèrement abaissé 
pour améliorer la visibilité 
à l’avant.
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Les options de réglage du siège 
conducteur  sont désormais encore  
plus généreuses. Le siège conducteur recule 
plus loin pour le confort des personnes de 
grandes tailles alors que les personnes plus 
petites trouveront également une position 
confortable. Tous les conducteurs, quelle 
que soit leur taille, bénéficieront d’une 
position de conduite parfaite.

Le tableau de bord est 
modulaire, ce qui facilite 
sa personnalisation en 
fonction des besoins du 
client, en matière de design, 
de boutons, de commandes 
et de rangement.

« NOTRE VOLONTÉ DE METTRE L’ACCENT  
sur les conducteurs s’est manifestée et 
illustrée dans des modèles antérieurs », 
rappelle Mårten Bergström, designer 
industriel senior auprès de la division 
Design de Scania. « Nous étions en effet 
les premiers du marché à proposer un 
tableau de bord asymétrique orienté vers le 
conducteur. Nous réalisons une nouvelle 
avancée en la matière en connectant et 
en intégrant une « forme d’aile » en haut 
du tableau de bord. » Grâce à cette forme, 
les concepteurs de Scania ont réussi à 
déconnecter visuellement le siège du 
conducteur de l’espace passager en créant 
un élément de design de caractère. L’accent 
mis sur les besoins du conducteur a été 
encore renforcé grâce à un nouveau niveau 
de détails et à un design cohérent.
Anna Börjesson Bodestig, leader de 
l’équipe chargée de l’intérieur au sein de la 
division Design Scania, explique : « Comme 
nous avons réussi à travailler chaque 
détail de l’intérieur, et que nous avons, 
par conséquent, réussi à tout développer 
simultanément, nous avons obtenu un 
nouvel intérieur unique et extrêmement 
intéressant. Nous avons, en même temps, 
su développer les lignes et les éléments de 
design caractéristiques de Scania, en allant 
encore plus loin. Tout dans l’intérieur est 
nouveau et unique. »

Des espaces de 
rangement plus grands 
avec une attention toute 
particulière accordée au 
volume et à l’accessibilité. 
Une grande variété d’options 
flexibles pour les casiers de 
rangement, les étagères, les 
crochets et les filets peuvent 
être ajoutés, selon le type 
de cabine, le choix de la 
couchette et d’autres besoins 
spécifiques.

Plus d’espace derrière les sièges  
pour des couchettes plus larges.  
La couchette fixe mesure désormais  
800 mm et est disponible avec trois 
options de matelas : mousse, ressorts 
Bonnell et ressorts ensachés pour  
répondre à toutes les préférences.  
La couchette extensible mesure jusqu’à 
1 000 mm, c’est la plus large du marché. 
La couchette supérieure améliorée 
mesure 600 mm (toit normal) et 700 mm 
(toit élevé) et est dotée de ressorts 
Bonnell. Avec un toit élevé, une couchette 
de 800 mm avec ressorts ensachés est 
disponible en option.

Des airbags de renversement latéraux  
sont intégrés au plafond. Avec la ceinture  
de sécurité, c’est un élément de sécurité  
crucial qui évite au conducteur d’être piégé 
sous la cabine si le camion se retourne.  
Scania est le premier à introduire de tels 
airbags.

Une sécurité, une visibilité  
et un espace intérieur améliorés ont 
permis de rapprocher la position  
du conducteur de 65 mm par rapport  
au pare-brise et de 20 mm vers 
le côté gauche.

Une option de base pivotante  pour le 
nouveau siège passager permet à l’occupant 
de s’asseoir latéralement, d’incliner le siège et 
d’étendre ses jambes. Idéal pour se détendre 
dans la cabine et regarder la télévision.

www.scania.fr  No 30/2016  •  SCANIA MAG  29 

Scania a depuis longtemps l’habitude  
de placer le conducteur au cœur de  

son travail de développement.  
L’intérieur des nouvelles générations  

de camions n’y échappe pas.

UN INTÉRIEUR  
ENTIÈREMENT NOUVEAU
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L’informatique 
embarquée 
s’est révélée un 
excellent outil 
pour donner aux 
développeurs 
de Scania des 
informations 
essentielles sur 
les itinéraires et 
les scénarios de 
transport.

EN GARDANT TOUJOURS COMME PRIORITÉ 

l’activité du client, la nouvelle génération 
de camions Scania a été conçue dans le 
but de répondre à toutes les opportunités 
pour assurer la meilleure rentabilité totale 
d’exploitation possible.
« Nous avons analysé minutieusement 
toutes les principales opérations de 
transport lourd et sommes convaincus  
de pouvoir proposer des recommandations 
de spécifications personnalisées bien 

définies », explique Christopher Podgorski, 
directeur de Scania Trucks. « Dans une 
industrie où les marges sont réduites, 
les transporteurs auront les moyens 
d’optimiser leurs bénéfices. »
Ces analyses ont été menées en 
collaboration avec les industries 
concernées, afin d’étudier les itinéraires 
types et les scénarios de transport. 
L’informatique embarquée s’est révélée 
un excellent outil pour contrôler les 

performances du véhicule et du conducteur 
dans des situations extrêmement variées, 
en fournissant les informations nécessaires 
pour adapter au mieux les produits. 
Les services ajoutés tels que,  “Ecolution 
by Scania”, la formation des conducteurs, 
le coaching des conducteurs et la 
maintenance personnalisée permettront 
au transporteur d’atteindre des objectifs de 
disponibilité sérieux tout en réalisant des 
économies de carburant. « L’activité connaît 

TAILLÉ À VOS 
MESURES

La seule activité qui importe est l’activité des clients.  
Et elle ne se résume pas simplement au fret.  
Il s’agit de transporter des marchandises volumineuses, 
sous température dirigée, pondéreuses, liquides, voire 
des véhicules… Chaque opération spécialisée fait appel  
à un camion conçu spécifiquement pour sa mission.
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une évolution. Le camion est de plus en 
plus considéré comme un élément du flux 
de production avec des exigences strictes 
sur la livraison », explique Christopher 
Podgorski. « Une approche holistique 
de l’ensemble de la logistique est, par 
conséquent, nécessaire. »
Chaque camion est unique. Mieux il est 
adapté à sa mission spécifique, mieux 
il est pris en charge par des services 
personnalisés et plus grandes sont les 

chances de l’entreprise de transport 
d’obtenir un bon retour sur investissement. 
La situation financière de l’opérateur 
du camion est déterminée par une série 
de facteurs différents. Certains sont 
relativement simples à contrôler. D’autres 
sont influencés par des facteurs hors  
de leur contrôle ou sont d’une nature  
si complexe que les conséquences peuvent 
être difficiles à anticiper. En se focalisant 
exclusivement sur les coûts, y compris 

Nous avons analysé 
minutieusement 
toutes les principales 
opérations de 
transport lourd 
et sommes 
convaincus de 
pouvoir proposer des 
recommandations 
de spécifications 
personnalisées  
bien définies.”
Christopher Podgorski, 

directeur de Scania Trucks

le coût d’acquisition des véhicules et les 
coûts variables comme le carburant, le 
bénéfice potentiel est souvent négligé. 
Ces coûts sont, dans une large mesure, 
déterminés par l’optimisation du véhicule 
pour remplir sa mission de transport,  
qui a un impact majeur sur les résultats. 
Une spécification et une maintenance 
adaptées contribuent à la disponibilité  
du véhicule et à son utilisation efficace. 
Scania a concentré la totalité de son 
expertise en matière de camions, de 
solutions de transport optimisées, de 
conditions du secteur et de besoins réels 
de ses clients dans son nouveau système 
d’assistance commerciale. Cette boîte à 
outils est le résultat de plusieurs années 
de travail à compiler, analyser et renforcer 
les connaissances, les informations et les 
besoins des clients portant sur le secteur 
multiforme du transport international 
et des camions. « La base est bien sûr 
l’immense expertise de Scania en matière 
de poids lourds, notre système modulaire 
et les données techniques qui ont été 
recueillies auprès de dizaines de milliers 
de véhicules en cours d’exploitation 
pendant plus de dix ans », précise 
Christopher Podgorski. « À tout cela, 
nous avons ajouté nos connaissances 
issues d’études du secteur, d’entrevues 
et d’ateliers de marketing, en étroite 
coopération avec nos clients. Le résultat 
est une boîte à outils propre à Scania qui 
offre à nos équipes commerciales, quel 
que soit le marché ou le type de client, 
l’accès à l’expertise qui leur permet non 
seulement de proposer un camion, mais 
aussi une solution personnalisée qui, 
fondée sur les besoins uniques de chaque 
client, dispose de tout le potentiel pour 
devenir rentable. »

Le fret en volume, liquides ou bois – la nouvelle 
génération de camions Scania est développée 

pour répondre à tous les besoins et à toutes les 
situations de transport.
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QUEL QUE SOIT LE CHOIX DES CLIENTS 

SCANIA dans la nouvelle gamme de 
camions, l’espace intérieur des cabines  
est encore plus généreux que jamais.  
Et ce, grâce à un ensemble de composants 
plus compacts et le fait que l’intérieur  
des cabines gagne 65 mm en longueur,  
mais également parce que les hauteurs  
de plafond en général ont augmenté  
dans la nouvelle génération. « La nouvelle 
hauteur de plafond normale gagne  
10 centimètres sur les modèles précédents », 
explique Kristofer Hansén, directeur  
de la division Style et Design industriel  
de Scania. « Et les variantes de toits  
des cabines à pavillons plus hauts sont 
encore plus spacieuses, avec un différentiel 
de  16 centimètres en hauteur. Bien sûr, 
cette caractéristique est particulièrement 
appréciée par ceux qui vivent et travaillent 
dans leurs véhicules. »
Au sommet de cette nouvelle génération  
de camions se trouve la nouvelle cabine S 
qui, à l’intérieur comme à l’extérieur,  
est la plus grande. 
Avec son plancher entièrement plat  
et un espace intérieur optimisé, cette cabine 
est le choix privilégié des clients  
et des conducteurs les plus exigeants. 
« Nous avons observé la façon dont les 

LE  
NOUVEAU
ROI
Avec la série S, Scania introduit un nouveau 
modèle haut de gamme qui complète ses  
cabines de camion. La série S, qui se distingue 
par un plancher entièrement plat et un habitacle 
optimisé, est le choix privilégié des clients et des 
conducteurs exigeants, à la recherche d’espace, 
d’ergonomie et de confort de vie.

perspectives changent constamment,  
de même que les exigences de nos clients 
évoluent », constate Göran Hammarberg, 
directeur du développement des  
cabines chez Scania.  
« Notre nouvelle cabine S, sans aucun 
doute, dépasse tout ce que nous avions  
créé auparavant en termes de confort,  
de rangement, d’espace, d’ergonomie  
et de champ de vision. » Et Göran 
Hammarberg de poursuivre : « Les quatre 
marches d’accès à bord, conviviales et 
ergonomiques, mènent à un lieu de travail 
que tous les conducteurs qui auront la 
chance d’essayer adoreront. » 
Les espaces de rangement ont été agrandis 
avec une attention toute particulière portée 
au volume et à l’accessibilité. L’espace de la 
cabine a été mûrement pensé, jusqu’au plus 
petit détail. De très nombreuses options 
portant sur les casiers de rangement, les 
étagères, les crochets et les filets seront 
proposées, selon le type de cabine, le 
choix de la couchette et autres besoins 
spécifiques.  Les options de couchettes sont 
particulièrement nombreuses. Le sous-
matelas et le sur-matelas en option peuvent 
être choisis en différentes configurations et 
performances pour répondre aux besoins 
individuels et aux exigences de confort. 
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