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L'autocar offre une solution compétitive et économique
pour les voyageurs comme pour les collectivites.

L'autocar, le mode le plus économique
pour les pouvoirs publics

Les dépenses consacrées aux transports impactent fortement

le budget des collectivités territoriales. Dans un contexte de
restrictions budgétaires, les performances de I'autocar constituent
un véritable levier de développement économique.

L'autocar offre une alternative modale @ un co0t raisonnable car ne
nécessitant pas d'investissement lourd dans les infrastructures et
utilisant des matériels roulants facilement déployables.

Les coiits d’exploitation du TER ferré sont
environ 3 fois supérieurs aux cotits d’exploitation

de l'autocar.
source : avis de I'Autorité de la concurrence du 27 février 2014.

Les régions développent de plus en plus une offre de transport régional
par autocar alors qu'auparavant, elles privilégiaient le transport
ferroviaire.

Le co0t moyen du transport longue distance par autocar en
France est estimé a :

2,20 euros par kilométre
quand le train se situe plutdt aux alentours de :
15 euros

source : I'Avis de I'Autorité de la concurrence du 27 février 2014,

Les vertus économiques de l’autocar attestent
de sa pertinence pour les voyageurs comme pour
les collectivites.
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L'autocar, c'est aussi des lignes réqulieres
départementales et de proximité.

Exemple a 'appui :
Ligne Reims > Troyes - 15 € laller au 1+ jonvier 2016

Distance : environ 125 km

8 A/R quotidiens dont 4 express
Durée du transport : 2h10 (1h45 en express)

Délégation de service public conventionnée par la région
Champagne-Ardenne

Il n'existe pas de ligison ferrée directe entre Reims et Troyes.

Le passage obligatoire par Paris entraine un temps de parcours

compris entre 2h22 et 3h26

pour un colt oscillant entre 27 € et 59,30€. *

*Chiffres au 1¢ janvier 2016

En autocar, le tarif étant fixe, le voyageur a une parfaite visibilité

sur le prix de son voyage puisque ce dernier n'est soumis @ aucune
variable (horaire, période de réservation...).
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L'autocar, le mode adapté a tous les pouvoirs d'achat

Les transports représentent une part importante du budget des
ménages : en 2012, la part des transports dans les dépenses de
consommation des ménages s'élevait en effet a 14,1%, tous modes
confondus. La part des services de transport représentait quant a
elle 16,3% de I'ensemble des dépenses de transport, soit 2,3% de
I'ensemble du budget des ménages francais.

Source : I'avis de I'Autorité de la concurrence du 27 février 2014

« Le développement des transports interurbains par autocar devrait
améliorer le pouvoir d'achat des consommateurs grdce a des prix
plus compétitifs que ceux des autres modes de transport.

Les déplacements par autocar sont en effet moins coteux

pour les usagers. »

Source : rapport de la FNAUT

Utiliser la voiture revient 3 fois plus cher que le bus et

l’autocar et voyager en train est 2 fois plus cotiteux
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Dans son avis publié le 27 février 2014, I'Autorité de la Concurrence
a relevé que sur les dix ligisons les plus fréquentées par les usagers
de I'autocar, en moyenne les billets de train TGV étaient deux Fois
plus chers que les billets d’autocar.

Source : rapport de la FNAUT

L'Autorité de la concurrence estime également que 20a30%
des usagers des lignes interrégionales aujourd'hui desservies par
autocar n‘auraient pas voyagé en l'absence d'une telle offre.

www.fntv.fr

Au regard du ratio cotit-performance,
l’autocar est le moyen de transport
le plus avantageux économiquement.

FNTVSSY

Fédération Narionale des Transports de Voyageurs




- 160605 - 03/16 - Photos : ©/FNTV/Shutterstock

graphibus.fr

ECOLOGIOUE

L'autocar plus respectueux de I'environnement que la voiture, le train et
I'avion. Il répond aux exigences d'une mobilité responsable et durable.

L'autocar est un mode de transport en commun qui permet de réduire la circulation des véhicules
individuels et donc la pollution.

Par les modules de formation des conducteurs a 'éco-conduite, par la mise en place d’engagement
volontaire de réduction de CO2 et par de nombreuses innovations techniques concernant les véhicules,
des progreés significatifs ont été réalisés s’agissant de la réduction des consommations de carburant,
d’émission des polluants et des nuisances sonores.

L'autocar est un outil efficace pour lutter contre la congestion urbaine.

Avec la norme Euro 5, 1a norme Euro 6 et les filtres a particules, GETiEREs s phidldsns = ;
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L'autocar : I'alternative “verte” a la voiture

Un autocar, c’est 30 voitures de moins sur la route
et la meilleure offre en termes de covoiturage !

Des autocars de plus en plus récents

En 2015, I'dge moyen du parc d'autocars en service est de 8 ans.

35 % du parc des autocars a moins de 5 ans.

Source : Ministere de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie,
SOES 2015

Quelle quantité de carburant faut-il Ca donne quoi en C02 ?
pour transporter une personne sur 100 kilométres ?
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Les autocars aux normes Euro
En France, sur un parc de prés de 66 000 autocars :

. . . . -98 %
56 % des véhicules se situent en norme EUr0 4 ou mieux. st
Source : Ministere de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie, HC
e e 3%
co
de carsane 89 %
Véhicules tous types 1990 1993 1996 2001 2006 2009 2014

J Source : COFIT (Comité d'orientation de la filiére industrielle du transport)

Ablme  opjectif coz,
OREClS2: les transporteurs s'engagent

Initiée par le ministere des Transports et I'Agence de I'Environnement
et de la Maitrise de I'Energie (ADEME) en 2008, la démarche

« Objectif CO2, les transporteurs s'engagent »

a été élaborée et mise en ceuvre avec les acteurs du secteur

des transports de marchandises et des transports de personnes.

Au 1 janvier 2016, plus de 200 entreprises de TRV ont signé
la charte avec le ministére de 'Ecologie et 'TADEME.

Au 1¢ janvier 2016, ce sont :
m 23903 conducteurs impliques

m 21569 véhicules concernés

m 19000000 litres d’économies de gazole potentiel par an.
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Pour réduire leurs émissions de C0O2 et leur consommation Depuis le 1¢ octobre 2013, les personnes publiques
d'énergie, les entreprises agissent sur 4 vecteurs:: ou privées qui organisent ou commercialisent un transport
. doivent informer leurs clients des quantités de CO2 émises
Véhicule lors de |a prestation.

¢ Carburant

£ Conducteur
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L'autocar : Rester le mode de déplacement terrestre le plus sOr !
La solution passe par des conducteurs professionnels et formés, des véhicules bien équipés

et une réglementation stricte et contrélée.

En France, en 2014, tout mode confondu, le taux
d’accident corporel en autocar était de 0,18%
contre 44% en voiture et 29% en deux roues

motorisés.
Source : ONIRS 2015

Des conducteurs formés

Pour assurer une prestation optimale offrant toutes les garanties
de sécurité, le permis de conduire Transport en commun (permis D
voire D1) ne suffit pas... Le conducteur doit étre titulaire d'une
formation initiale, respecter en permanence la réglementation
en vigueur et suivre, tous les 5 ans, une formation obligatoire

de remise @ niveau.

> Permis D ou D1, clé de conduite d'un autocar

Accessible a partir de 21 ans, le permis D ou D1 est obligatoire pour
conduire les véhicules comportant plus de 9 places assises (conducteur
compris).

> Des formations initiales

Ces formations insistent abondamment sur la réglementation
européenne et nationale relative au temps de conduite et de repos.
Tres stricte, cette |égislation contribue a rendre le transport par autocar
plus sir.

Formation initiale minimum obligatoire (FIMO)

Cette formation s'adresse aux titulaires du permis de conduire de la
catégorie D ou D1 et doit étre suivie avec succes et préalablement

a I'embauche en qualité de conducteur. D'une durée de 140 h, cette
formation a pour objectif :

¢ de se perfectionner a une conduite rationnelle axée sur les regles
de sécurité,

« d'appliquer et respecter les réglementations du transport ainsi
que les regles relatives a la santé, la sécurité routiere, la sécurité
environnementale et le service.

Formation qualifiante longue (Titre professionnel
Conducteur/trice du transport routier interurbain de
voyageurs)

Effectuer les controles de sécurité avant, pendant et apres le transport
interurbain de voyageurs ; conduire et manceuvrer en sécurité un
véhicule de transport en commun de type autocar ; appliquer les
consignes d'exploitation et préparer un transport routier interurbain
de voyageurs ; accueillir, informer la clientéle, assurer sa sécurité et
son confort, délivrer des titres de transport interurbain de voyageurs ;

I.
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prévenir les risques et mettre en ceuvre les dispositions nécessaires
en cas d'incident ou d'accident dans le cadre du transport routier
interurbain de voyageurs ; détecter, décrire les dysfonctionnements
d'un autocar et effectuer un dépannage simple, tels sont les objectifs
de cette formation diplomante de 420 h dont une partie est
effectuée en entreprise.

> Une formation tout au long de la vie

La formation continue obligatoire (FCO), délivrée tous les 5 ans a
compter de |'obtention de la FIMO ou du TP (Titre Professionnel),
permet au conducteur :

e de se perfectionner a une conduite rationnelle axée sur les régles
de sécurité,

e d’actualiser ses connaissances et d'améliorer ses pratiques en
matiére de réglementation du transport ainsi que de santé, sécurité
routiere, sécurité environnementale, service et logistique.

> Une visite médicale d’aptitude a la conduite
obligatoire comportant deux volets :

Un examen médical est obligatoire pour valider le permis de
conduire et doit étre renouvelé tous les 5 ans pour les conducteurs de
moins de 60 ans et tous les ans a partir de 60 ans.

Comme pour tout salarié, la visite médicale a la médecine du travail
tous les 2 ans doit confirmer I'aptitude au poste.
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L'encadrement des temps de travail et de conduite*

Un voyage de qualité, présentant les meilleures garanties

de sécurité, implique le respect de la réglementation sociale

en vigueur. Des temps de conduite, de pause et de repos
s'appliquent aux conducteurs de transport routier de voyageurs
par des véhicules assurant le transport de plus de 9 personnes,
conducteur compris.

*quelques exemples de la réglementation sociale en vigueur

Amplitude horaire

Pour les conducteurs, sa durée maximale est de 12 heures. Elle peut
étre prolongée jusqu'a 14 heures en services occasionnels.

Dans le cas d'un équipage composé de plusieurs conducteurs, la durée
maximale de I'amplitude est de 18 heures.

Durée du travail

La durée quotidienne de travail effectif ne peut excéder 10 heures.
Elle peut étre portée pour les conducteurs a 12 heures une fois par
semaine et une seconde fois par semaine, dans la limite de 6 fois sur
12 semaines, a condition que la durée hebdomadaire du travail ait été
répartie sur 5 jours au moins.

Des véhicules de plus en plus équipés

L'autocar fait I'objet de nombreuses réglementations afin d'assurer
aux passagers une sécurité maximale.

> Les equipements obligatoires :

o Ethylotest anti-démarrage (EAD) : I'EAD est un dispositif bloquant
le démarrage du véhicule en cas de taux d'alcoolémie égal ou supérieur
@ un taux prédéfini de concentration d'alcool par litre d'air expiré.
Depuis le 1er septembre 2015, I'ensemble du parc d'autocars est
équipé d'ERD.

e Ceinture de sécurité : équipement obligatoire pour I'ensemble des
véhicules depuis le 1¢ septembre 2015.

o Limiteur de vitesse (100 km/h) : équipement obligatoire par
construction pour les véhicules dont le PTAC est supérieur a 10 tonnes
en circulation depuis le 1 janvier 1985 ; les véhicules dont le PTAC
est inférieur ou égal a 10 tonnes en sont équipés depuis le 1° janvier
2007.

* Ralentisseur : équipement obligatoire pour les véhicules dont le
PTAC dépasse 4 tonnes, appelés a circuler dans des régions difficiles
ou accidentées.

 Chronotachygraphe : installé a bord des véhicules de transport

de personnes de plus de 9 places (conducteur compris), il enregistre

la vitesse, le kilométrage et les activités du conducteur, c'est la

’ véritable boite noire des autocars.

n
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Durée de conduite maximale

Fixée par la réglementation communautaire, la durée maximale

de conduite journaliere (entre deux périodes de repos journalier,

ou journalier et hebdomadaire), constituée par I'addition de toutes

les périodes de conduite @ I'exclusion de toute autre activité est limitée
a 9 heures, durée pouvant étre portée a 10 heures deux fois par
semaine civile.

Pauses liées au temps de conduite (interruption
de conduite)

Un méme conducteur ne peut conduire plus de 4 heures 30 sans
observer une pause ininterrompue d’au moins 45 minutes (pouvant
étre répartie en deux arréts de 15 et 30 minutes) ; et 4 heures entre
21h et 6h.

Repos journalier
Dans chaque période de 24 heures écoulées aprés la fin d'un repos
journalier ou hebdomadaire, le conducteur devra avoir pris un nouveau
repos journalier. La durée du repos journalier est fixée a 11 heures
consécutives.

* ABS, ESP, ASR... contribuent a renforcer la sécurité par une
assistance électronique @ la conduite ; méme si elles ne revétent pas
forcément un caractére obligatoire.

e Coupe-batterie, extincteurs, marteau pic, boite de premiers
secours, lampe autonome, éclairage des accés...

Des rétroviseurs grand-angle, un pictogramme lumineux spécifique lors
d'un transport d'enfants... Autant d'équipements optimisant la sécurité
du transport des voyageurs.

> Un contréle régulier des véhicules

* Visite technique obligatoire tous les six mois dans des ateliers
agréés par I'Etat : vérification de I'état et du bon fonctionnement

du véhicule et de ses équipements (EAD...).

 Attestation de vérification du systéme de limitation de vitesse
datant de moins d'un an pour tous les véhicules dont le PTAC excéde
10 tonnes.

e Carnet ou registre d'entretien numéroté pour chaque véhicule.
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