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Aux sources mémes de la convergence entre le domaine civil et le domaine militaire
Depuis sa création il y a plus de cinquante ans, TELERAD travaille au profit de deux mondes ayant chacun leurs
contraintes et leurs expertises. Pour se développer et renforcer son positionnement sur les marchés civils et militaires,
TELERAD s’appuie sur leurs atouts respectifs pour proposer des systéemes critiques a la pointe de la technologie et
d’une fiabilité extréme. Quels meilleurs tests que les sables du Mali, les porte-hélicoptéeres amphibies ou les essais en
vol du Rafale? Ou encore la criticité de la gestion du trafic aérien au cceur de I'Europe ou sur I'ensemble du continent
Nord-Américain?

Cette convergence a été soulignée au mois d’avril dernier par la visite de la ministre des Armées chez TELERAD dans
le cadre de la mise en place d’une filiere industrielle frangaise de fabrication de bouées acoustiques destinées a la lutte
anti sous-marine. Filiere ou TELERAD apporte son expertise issue du monde civil, notamment dans le domaine de
I'optimisation de performances, de I'industrialisation, de la qualification et de la livraison de prototypes.

Toujours dans cette optique, nous sommes heureux d’accueillir Janusz Janiszewski, président d’A6 Alliance, qui
représente les six plus grands prestataires de service de navigation aérienne (ANSP) d’Europe, et dont le role est
essentiel dans le déploiement du « Ciel Unique Européen » espace aérien partagé par les aéronefs civils et militaires.

Patrice Mariotte
Président de TELERAD
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Janusz Janiszewski

Président d'A6 Alliance

Pouvez-vous nous présenter A6 Alliance et ses principales missions ?

AB Alliance rassemble les plus importants prestataires de service de la navigation aérienne (ANSP) d’Europe. Nous
sommes responsables de la gestion sécurisée de 80 % du trafic aérien européen, et environ 70 % des investissements
dans la future infrastructure européenne de gestion du trafic aérien (ATM) sont financés par les membres d’A6 Alliance.
Le groupe a été créé en juin 2011 pour coordonner la recherche, le développement et le déploiement des fournisseurs
dans le cadre du programme SESAR (Single European Sky ATM Research).

Les membres d’A6 Alliance travaillent a la modernisation de I'espace aérien européen en développant et en déployant
les derniers outils et technologies au service d’un ciel unique européen numérique et d’un avenir durable pour notre
industrie.

Quel est le role d'A6 Alliance dans le programme du Ciel unique européen ?

Les membres d’A6 Alliance, comme tous les ANSP, jouent un réle clé dans le Ciel unique européen (SES). Nous
sommes impliqués dans I'amélioration du systéme ATM en Europe, en gérant la croissance du trafic aérien de maniere
sQre, efficace et durable.

Comme mentionné ci-dessus, AB Alliance se concentre principalement sur le pilier technologique du Ciel unique eu-
ropéen. Nous travaillons en collaboration pour améliorer les performances du systeme ATM en modernisant et en
harmonisant ces différents systemes grace a la définition, le développement, la validation et le déploiement de solutions
technologiques et opérationnelles innovantes, et nous jouons un réle actif dans 'avenir de ce programme.

AB Alliance estime que la coopération entre toutes les parties prenantes opérationnelles (ANSP, aéroports, utilisateurs
de l'espace aérien et gestionnaire(s) de réseau(x)) est la clé du succés de toute initiative visant a améliorer le systeme
ATM actuel. Nous avons proposé la fonction « Gestion des infrastructures et déploiement Européen » comme le suc-
cesseur « de l'industrie pour Iindustrie » de I'actuel gestionnaire de déploiement SESAR. Cette approche est fondée
sur I'approche inclusive qui est a I'origine de I'un des plus grands succes des six dernieres années de déploiement de
SESAR, en intégrant des objectifs d’un SES plus intégré, avec une perspective-réseau renouvelée, et ce en lien avec
l'infrastructure ATM.

Quels sont les futurs déploiements technologiques ?

Il est difficile de prévoir comment la situation mondiale va évoluer dans les mois a venir, mais nous devons nous attendre
a une reprise réguliere du trafic a moyen terme. Par conséquent, malgré la période difficile liée a la pandémie, c’est le
moment idéal pour veiller au déploiement de solutions numériques plus innovantes qui pourraient apporter a la fois plus
d’efficacité et aider a réduire I'empreinte environnementale ainsi qu’a augmenter la résilience et I'évolutivité du systeme
ATM dans son ensemble.

Une fois la pandémie contenue et le trafic relancé, la nécessité d’un systeme ATM plus résilient et évolutif se fera encore
plus cruciale. A cet égard, I'évolutivité donnera au systeme ATM la capacité de s’adapter rapidement aux variations de
la demande de trafic sans générer de conséquences négatives telles que surcodts, retards ou émissions supplémen-
taires.

Une numérisation a grande échelle a travers I'Europe semble étre une réponse adéquate aux défis actuels et futurs de
I’ATM et devrait étre un fil conducteur dans les efforts de déploiement des parties prenantes. A6 Alliance s’est largement
engagée a soutenir la numérisation du systéme européen de gestion du trafic aérien, en lancant une initiative visant a
établir une « dorsale SES numérique » pour une infrastructure partagée d’échange de données, avec comme objectif
d’étayer les systemes et les développements technologiques a I'échelle européenne et de progresser vers le ciel nu-
mérique européen. Linfrastructure numeérique sera essentielle pour renforcer les capacités, accroitre I'efficacité opéra-
tionnelle, réduire les coUts, les retards, la fragmentation et permettre I'intégration du trafic aérien habité et non habité.

Présente dans plus de soixante pays, TELERAD est spécialisée dans I'étude, le développement et la fabrication de systémes radio utilisés dans le contrdle de la

navigation aérienne et maritime. Unique société dans ce domaine, elle est un des acteurs de la base industrielle et technologique de défense frangaise et européenne.

www.telerad.fr
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La ministre des Armées chez
TELERAD

Florence Parly, ministre des Armées, a visité les
locaux de TELERAD le 30 mars dernier.

A cette occasion, il lui a été présenté le nouveau
modele de bouée acoustique haute performance
« SonoFlash ».

Alors que les opérations sous-marines tendent
a s'intensifier, avec, notamment, une menace vi-
sant les cables de télécommunications, la lutte
anti sous-marine est devenue I'un des enjeux
principaux des marines du monde entier.

SonoFlash est la réponse francaise a la mise en
place d’une filiere industrielle de fabrication de
bouées acoustiques actives et passives. Sono-
Flash est une bouée acoustique pour opérations
monostatiques ou multistatiques, pouvant étre

FOCUS

Le nom fait réver. On imagine des pilotes d’essais casse-cou, des engins
volants improbables et du danger a tous les étages. La réalité est tout
autre, sous le vocable CEV existe un univers ou des entités aux missions
tres diverses obéissent toutes a des regles de sécurité extrémes. Les
compétences et les moyens technigues mis en ceuvre pour les essais en
vol sont souvent la quintessence du monde aéronautique. Preuve en est,
la grande majorité des spationautes francais est issue de la filiere pilote
d’essai.

Il existe plusieurs types de centre d’essais en vol, certains dépendent
de I'Etat, d’autres sont industriels. Tous ont des missions diverses, mais
également des caracteres communs. Avec une constante essentielle in-
hérente aux domaines d’expérimentations et d’essais: la sécurité.

Des centres d’essais étatiques:

La DGA (Délegation générale de 'armement) dispose d’une entité dédiée,
basée sur les sites de Cazaux et Istres, DGA Essais en vol (« EV »).

DGA EV est un acteur incontournable dans le cadre des projets aéronau-
tiques nationaux et européens, militaires ou civils, y compris en termes de
soutien a I'exportation. Sa capacité a s’adapter et a innover est un atout
majeur pour répondre avec réactivité aux enjeux de la défense et des
grands programmes aéronautiques de demain.

Des centres d’essais industriels:

A l'instar de I'Etat, les grands industriels aéronautiques possedent leurs
propres structures permettant de mener leurs essais en vol. Pour ces
acteurs, I'enjeu des essais en vol est de permettre de maitriser la tech-
nologie des aéronefs et de leurs systemes embarqués, au regard du be-
soin des marchés, de la satisfaction de leurs clients, des objectifs opéra-
tionnels, des colts et des délais.

Ainsi, au sein de Dassault Aviation, la Direction des Essais en Vol et la Di-
rection des Bases d’Essais s’appuient sur les moyens basés a Mérignac
et Istres. C’est sur ces sites que sont réalisés les essais de mise au point

Le Fokker 100, avion banc d'essai nouvelle génération (ABE-NG) de la DGA.

embarquée, déployée et exploitée par tout type
d’aéronef (avions et hélicopteres) et de navire, y
compris dronisé.

TELERAD est partenaire de I'intégrateur THALES
dans le cadre de SonoFlash et apporte son ex-
pertise notamment dans le domaine de 'optimi-
sation des performances, de lindustrialisation,
de la qualification et de la livraison de prototypes.

D'art et d'essai
Centre d'essais en vol...

en vol depuis leur sortie de chaine jusqu’a I'assistance au client. Ces deux
centres d’essais en vol sont en charge des essais globaux, du dévelop-
pement et de la qualification/certification : des aéronefs civils et militaires,
de leurs systemes embarqués, de leurs systemes de soutien.

En outre, les capacités de ces centres sont mises a profit par Dassault
Aviation pour promouvoir leurs productions (Falcon, Rafale, nEUROnN...)
et contribuer a un apport d’expertise aupres des utilisateurs. Voire pour
assurer la formation des pilotes dans le cadre de certains marchés.

La mise a disposition de Centre d’essais en vol est intégrée dans la stra-
tégie commerciale de certains marchés a I'export. Ainsi les productions
du Falcon 2000, puis du Rafale en Inde seront réceptionnées au moyen
d’un CEV local fourni par Dassault Aviation.

Essais et radio

Les différents vols d’essais, qu'ils soient réalisés par des CEV étatiques
ou industriels ont tous pour point commun de nécessiter des échanges
entre le sol et les aéronefs en vol. Ces échanges sont essentiellement de
deux types: les liaisons radio relatives aux essais eux-mémes (technico/
opérationnelles) et les liaisons radio relatives au contréle du trafic aérien.
Les premieres permettent aux pilotes d’essai de communiquer avec les
opérateurs sol du CEV et restent quasi strictement dans le domaine des
essais. Elles sont souvent utilisées dans des espaces aériens réservés
(dit « ségrégués »). A linverse, les secondes permettent au pilote de
s'insérer dans la circulation aérienne générale, en coordination avec le
controle aérien militaire ou civil.

Ces besoins en radiocommunications concourent a la sécurité des vols,
mais sont également indispensables pour mener a bien les essais. En
conséquence, les moyens radio mis en ceuvre dans les CEV sont cri-
tiques et donc tres fortement sécurisés. lls s’appuient non seulement sur
des équipements tres fiables, mais également sur des architectures re-
dondantes. Cette combinaison offrant toutes les garanties de continuité
de la fonction quelles que soient les circonstances.

TELERAD et les CEV

Pour répondre a leurs fortes exigences de fiabilité, tous les CEV étatiques
et la grande majorité des CEV industriels, en fonction de leurs propres
critéres, ont fait le choix convergent d'un équipement identique. Les
équipements radio TELERAD de série 9000-2G ont été plébiscités pour
leurs performances et leur fiabilité unanimement reconnue. Leur grande
souplesse d’emploi a permis une parfaite adaptation aux différentes ar-
chitecture des centre d’essais. Leur emploi autorise des exploitations
aussi bien en analogique qu’en voix sur IP, en VHF ou UHF en fonction
des besoins de chague mission d’essai.

A la demande de certains clients, TELERAD a mis en ceuvre des « syste-
mes CEV » complets: radio, baies techniques, énergie, pupitres d’exploi-
tation, pylones et antennes. Cette solution clés en main a été choisie par
Dassault Aviation pour I'implantation du prochain centre d’essais Falcon/
Rafale sur le site de 'usine de Nagpur (Inde).
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